PREFECTURE DE L’ISERE
DIRECTION DEPARTEMENTALE DES TERRITOIRES (DDT-IsEre)

Aménagement de la ZAC du Saut du moine
Demande originelle de la SPL Isére aménagement
(34 rue Gustave Eiffel, 38000 Grenoble)

pour le compte de Grenoble Alpes Métropole

Enquéte publique
Demande d*autorisation environnementale
Aménagement de la

ZAC du Saut du moine
a Champagnier

Delibération de la CCSG (communauté de communes du sud grenoblois)

pour engager le processus de création de la ZAC (2009)

Demande du préfet de 1’Isére enregistrée au Tribunal administratif le 04 avril 2018
Décision du Tribunal administratif n° E18000112/38 du 10 avril 2018

Arréte préfectoral n°38-2018-106-DDTSEOQ1 du 16 avril 2018
Enquéte publique du 14 mai 2018 au 15 juin 2018 a 17h30

Rapport du commissaire enquéteur

Etabli par le commissaire enquéteur et communiqué

. alaDDT.
- au tribunal administratif

30 juillet 2018

DDT~ZAC Saut du moine~Rapport dir CE~bat

Créele:  30-uil -18 )

Version du:30-jil..13 ZAC Saut du moine - Rapport du CE
Imprimé le:30-juil.-13

page 1/26
G Barillier




Tab le des matiéres

1. Préambule : 3
11, Acronymes utilisés dans ce rapport 3
1.2, Organisation générale de ce rapport. Points d’entrée pour une lecture rapide 4
2. Contexte et généralités concernant 1’objet, I’organisation et le déroulement de
Ienquéte 5
2.1. Les grandes lignes du projet 5
2.2, Les raisons de I’enquéte 5
23, Généralités 6
24. Organisation de 1’enguéte 6
241,  Généralités 6
24.2.  Dématérialisation de ’enquéte 7
2.4.3.  Organisation matérielle 7
2.5, Connaissance du projet et de son environnement 7
2.6. Déroulement de I’enquéte 7
3. Doléances enregistrées et questions et observations exprimées parle CE 8
3.1. Vision d’ensemble 8
3.1.1,  Contributions du public sur le registre 8
3.1.2.  Observations du commissaire enquéteur 11
4.  Evaluation des réponses apportées par le maitre d’ouvrage dans son MeR1 aux
observations du public et aux questions du CE 12
4.1, Teneur du mémoire en répense de [sére aménagement 12
4.2, Charte utilisé pour mon évaluation 12
4.3. Récapitulatif des sujets soulevés par le public et/ou le CE et évaluation du MeR1 13
4.3.1.  Restauration de 500 personnes 13
4.3.2.  Propriété de Mme Faure et M. d°Eustaccio 13
4.3.3. Voirie d’accés 4 la ZAC, telle que prévue 14
4.3.4,  Aulre voie d’accés 2 la ZAC ? 16
4.3.5. Défense contre I’incendie 19
4.36.  Sécurité du ruissellement des eaux pluviales en partics privées 20
4.3.7.  Qualité du dossier d’enquéte publique 21
5. Complément de mémoire en réponse (MeR2) et évaluation de ce dernier 22
5.1, Charte utilisée pour mon évaluation 22
5.2, Teneur du MeR?2 et évaluation 22
5.21 Contenu du MeR2 23
522.  Evaluation du contenu du MeR2 23
5.2.3.  Avis sur I’¢éventualité d’aménager 1'accés & la ZAC par le nord 24
524 Auvis sur la sécurité des automobilistes arrétés au TAG 25
525 Avis sur la sécurité des piétons devant traverser la RN75 au carrefour 25
6. ANNEXES: 26
6.1, Procés-verbal d’enquéte 26
6.2, MeR1 — (Copie du...) 26
6.3. MeR2 — (Copie du...) 26
64, Conclusions motivées 26
“DDT-ZAG Saut du mine~Rappart du CE-bat Page2/26
Créele:  Jo-juil-13 ZAC Saut du moine - Rapport du CE —

Version du:30=juil -18
Imprimé [e:30-juil.-18




1. Préambule:;

1.1. Acronymes utilisés dans ce rapport

« AE » Autorité environnementale —- DREAL Rhéne Alpes, service CEPE

« IsAm » SPL « Isére Aménagement », 34 rue Gustave Eiffe]l 38400 Grenoble,
Siret 524 119 641 00016

«ISO » Organisation non gouvernementale fédérant 160 organismes nationaux de normalisation,
ISO - Chemin de Blandonnet CP401 -1214 Vernier Gendve Suisse

« CE » Commissaire enquéteur (ou code de I’environnement, selon le contexte)

« DDT » Direction départementale des territoires

« DIR-CE » Direction Interdépartementale des Routes Centre-Est, service du Ministére des transports

« ERP » Etablissement recevant du public (des réglementations s’imposent a leur sujet)

« Métro » Communauté d’agglomération Grenoble Alpes Métropole, 3 rue Malakoff 38000 Grenoble

« MeR1 » Mémoire en réponse au PV du commissaire enquéteur, recu le 06/07/2018

« MeR2 » Complément au MeR1, recu le 24/07/2018

« PDU 2030 » Plan de déplacement urbain horizon 2030 de la Métro

« PN » Passage a niveau de la SNCF

« PV » Procés-verbal d’enquéte —remis le 22/06/2018

« SETRA » Service d’Etudes Techniques des Routes et Autoroutes, 92225Bagneux Cedex

« SUP » Servitude d’utilité publique

« TA » Tribunal administratif de Grenoble

« TAD, TAG »

Tourne & droite, tourne & gauche (dans le cas d’un embranchement routier)
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1.2, Organisation générale de ce rapport. Points d’entrée pour une lecture rapide

Conformément 4 la réglementation, j’ai établi un procés-verbal de synthése de I’enquéte.

PV

Proces-verbal d’enquéte, remis le 22/06/18 (original signé) et transmis le méme jour par

courriel

Fichier « DDT~ZAC Saut du moine~PV de synthése~bat.pdf»
Altaché en annexe 1 au présent rapport

IsAm y a répondu par un courriel :

MeR1

Courriel du vendredi 06 juillet 4 17 :18 de madame Vaury (IsAm)

Dossier original compressé « Mémoire en réponse_Saut du Moine.zip »,

contenant [e MeR1 et 6 annexcs.

¥ ai renommeé le corps du MeR1 « DDT~ ZAC Saut du Moine~20180706~MeR1 pdf »
Attaché en annexe 2 au présent rapport

Le récapitulatif de I’ensemble des sujets soulevés par le public et/on moi-méme et 1’évaluation des
réponses apportées par sSAm dans ce MeR1, se trouvent au chapitre 4.3 « Récapitulatif des sujets
soulevés par le public et/ou le CE et évaluation du MeR1 ».

Une réunion a ét€ tenue 3 ma demande le 13 juillet dans les locaux de la Métro. Y ont participé les
responsables opérationnels de la Métro et de IsAm qui ont la responsabilité de mener le projet.
Jai fait état de mes forts doutes sur la sécurité du carrefour envisagé pour desservir la ZAC et

j’ai demand¢ des explications complémentaires sur deux points du MeR1.

Les représentants de la Métro, d’IsAm et moi-méme avons convenu de mener cette fin de processus
aussi rapidement que possible, avec donc un léger recul de la date de remise de mon rapport.

J’ai regu un complément au MeR 1, par un courriel :

MeR2

Courriel du mardi 24 juillet 4 09 :58 de madame Vaury (IsAm)

Dossier de 12 pages contenant le corps du MeR2 (4 pages) et trois annexes :

®  Lettre du préfet adressée le 15/07/2018 a la Direction de la DIR-CE

»  Courriel du Directeur de ’aménagement d’IsAm adressé le 19/07/2018 au chef de
district de la DIR-CE .

= Courriel de réponse a ce courriel envoyé le 23/07/2018 4 15 :41

J’ai renommé le corps du MeR2 « DDT~ ZAC Saut du moine ~MeR2. pdf »
Attaché en annexe 3 au présent rapport

Mes conclusions motivées font I’objet d*un document séparé :

CM

Conclusions motivées du commissaire enquéteur, remises le 30/07/18 (original signé) et
transmises le méme jour par courriel

Fichier « DDT~ZAC Saut du moine~Conclusions motivées du CE~bat. paf»
Attaché en annexe 4 au présent rapport

Le certificat d’affichage devait étre transmis directement a la DDT
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2. Contexte et généralités concernant I’objet, ’organisation et le déroulement de
Penquéte

2.1. Les grandes lignes du projet

I s”agit de la création d’une ZAC sur la commune de Champagnier, en requalifiant le site occupé par
une industrie chimique démantelée il-y-a une dizaine d’années (14ha) et en développant une surface
voisine non aménagée (12ha). La surface cessible totale est de 20 ha.

La ZAC projetée a notamment pour vocation d’accueillir :
®* des activités industrielles de production,
* des activités de BTP (bureaux, parc véhicules et matériel),
® des activités de bureaux et services,
® des activités recherchant un embranchement ferroviaire (la voie ferrée longe le site),

" des entreprises locales qui ont besoin de davantage de surface pour se développer et
s’agrandir tout en restant sur le territoire.

Le dossier avance que 500 emplois seront créés (piéce B4, p.18) mais il-y-a 12 abus de langage car
nombre d’entre eux seront induits par des relocalisations d’entreprises existantes dans ’agglomération
grenobloise.

Sont attendus la construction de 170.000 m? de plancher dont 83.000 m? d’activités industrielles ot
jusqu’a 29.000 m? d’activités de services

C’est un projet d’importance majeure pour ’emploi dans le sud grenoblois.

La Métro a concédé I’aménagement & IsAm, qui 4 terme, assurera la commercialisation des lots, &
I’issue du processus de validation dont la présente enquéte publigue constitue une étape.

Le site est bordé par la voie ferrée au sud-ouest, le canal de la Romanche et des canalisations de
matiéres dangereuses a I’est. Il est donc grevé de plusieurs servitudes d’utilité publique. Des reculs
sont exigés pour les constructions, et on ne peut y édifier des ERP que sur la partie de ia zone en
fagade sur la RN85.

Plusieurs enjeux environnementaux sont également a prendre en compte :

" La zone est dans le périmétre de protection éloignée des captages d’eau potable de
Rochefort.

Eaux usées et eaux de ruissellement doivent étre conduites hors du site.

* Un espace boisé de 4,1 ha doit étre défriché qui abrite des espéces remarquables, et il faut
maintenir un espace de circulation pour la faune terrestre en partie nord du site et le long du
canal de la Romanche.

* Un risque faible d’inondation justifiera des prescriptions en matiére d’urbanisation et
d’instauration de plans d’intervention d’urgence.

" Des contraintes sont également instaurées quant & la qualité paysagére de I’ensemble : choix
des végétations (espéces locales), large place faite aux espaces naturels, circulations pour
cycles et piétons ; 40% de la surface du ténement resteront non bétis.

L’acces ala ZAC est prévu par la RD64, et au-dela par la RN85 (Pont-de Claix / Vizille) ; le besoin
est estimé & plus de 1.300 véhicules par jour ouvrable. Un réaménagement du carrefour RD64/RNS5
est donc programmé qui s’intégre 4 d°autres projets plus globaux de I’Etat (« Modernisation de la
RNG65 ») et de la Métro (« Axe structurant vélos & transports en commun » entre Pont-de-Claix et
Vizille).
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2.2. Les raisons de ’enquéte

Le projet est soumis & autorisation en raison de la loi sur I’ean
" Rejets d’eaux pluviales (rubrique 2.1.5.0)
* Risque de remontées de nappe phréatique (rubrique 3.2.2.0)
* Bassin de rétention d’eaux de ruissellement (rubrique 3.2.3.0)

Le projet nécessite une dérogation au régime de protection des espéces (animales et végétales)
* En raison de la destruction d’habitats pour un total de 57 espéces protégées (39 oiseaux,
4 reptiles, 2 amphibiens, 10 mammiféres dont 9 chiroptéres, 2 insectes),

= En considération de 1’intérét public du projet.

Le défrichement d’un espace boisé 4gé de plus de 30 ans nécessite une autorisation de
défrichement.

2.3. Généralités

@ L’enquéte publique est exigée par la réglementation car le projet a des impacts potentiels sur
I’environnement qu’il faut évaluer.

@ La procédure aura duré neuf années. Le projet a changé de mains le 17 janvier 2014, et les porteurs
présentement en charge (la Métro / IsAm) ont di longuement échanger séparément avec 1’ Autorité
administrative, la SNCF ¢t la DIR-CE, avant de pouvoir passer a la phase d’enquéte publique.

@ L’enquéte publique a mis en évidence que les enjeux se situent bien moins dans le domaine de la
protection de Ia faune terrestre (qui en fait se trouve plutdt dans les parcelles voisines) que dans
celui de la sécurité des quelques 500 employés qui se présenteront en voiture chaque matin pour y
prendre leur travail.

@ C’est pourquoi, dans ce qui suit on trouvera peu de réactions ayant trait 2 I’impact sur
I’environnement. L’essentiel des réactions du public et de moi-méme concerne le manque de
sécurité de I’accés routier qui est proposé pour cette ZAC.

24. Organisation de I’enquéte

2.4.1. Généralités

Par courrier adressé 4 Monsieur le Président du tribunal administratif de I'Isére, enregistré le 04 avril
2018, la DDT a demandé la nomination d’un commissaire enquéteur, ce qui fut fait par Monsieur le
Président du tribunal administratif de Grenoble, par I’arrété n° E18000112/38 du 10 avril 2018.

Dés ma nomination, j’ai pris contact avec la personne chargée d’organiser I’enquéte pour la DDT,
madame Annick Chifflet.

La durée de I’enquéte a été fixée a 33 jours, et quatre permanences totalisant 13 heures ont &té
planifiées. Le siége d’enquéte a été fixé & la mairie de Champagnier.

Conformément aux articles du CE relatifs 4 la nomenclature des installations soumises 3 autorisation
(R181-1, L214-1, R214-1 et leurs suivants respectifs),

En application de la loi n°83.630 du 12 juillet 1983 relative 4 la démocratisation des enquétes
publiques et & la protection de I’environnement et notamment des articles du CE L123-2 et R123-2 et
leurs suivants respectifs, I'enquéte a été prescrite par arrété préfectoral n°38-2018-106-DDTSE01

du 16 avril 2018.

[ =
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242 Dématérialisation de ’enquéte

L’enquéte a été organisée conformément aux nouvelles dispositions entrées en vigueur le 1 Janvier
2017 : Des dispositifs numériques ont été ainsi ajoutés aux des dispositifs traditionnels ;
* Totalité du dossier accessible sur site internet, et sur poste informatique dédié mis a
disposition du public ;
“ Possibilité de déposer des observations sur site internet dédié, ouvert uniquement pendant la
période d’enquéte ;

= Le siege de I’enquéte a été fixé a la mairie de Champagnier et des copies des contributions

déposées numériquement ont été attachées au registre du sidge, sous mon contréle.

Peu de mes interlocuteurs rencontrés en permanence avaient connaissance des possibilités de
consultation offertes sur internet, alors que la publicité était explicite. Ce dispositif a été cependant
bien utilisé par la société SDCEM qui souhaite s’installer sur cette ZAC.

24.3. Organisation matérielle

Tout a été mis en ceuvre pour faciliter ’accueil du public et mon travail et les services administratifs
de la commune de Champagnier, siége de I’enquéte, ont répondu parfaitement a toutes mes
sollicitations. De méme, Mmes Chifflet pour la DDT et Vaury pour Isam m’ont toujours assisté avec
efficacité.

2.5. Connaissance du projet et de son environnement

Comme la plupart des dossiers établis pour répondre aux exigences qui ont été tirées de la loi sur

Ieau, le dossier de ce projet est particuliérement épais. Les parties signifiantes y sont perdues dans une

masse de pages qui n’intéressent que les seuls hyper-spécialistes ; Y discerner I’essentiel qui intéresse
le public n’est pas si aisé que ¢4 ; et pourtant il s’y trouve bien « un résumé non technique du projet ».

J’ai bénéficié d’une réunion organisée au sein des locaux d’Isére aménagement, par madame

Charlotte Vaury pilote du projet, a laqueile ont également participé madame Béatrice Delhomme, chef
de projet a la Métro et Mme Melissa Collomb du bureau d’études Sétis. Un document synthétique, fort
utile pour avoir une vision d’ensemble, m’a été remis.

Tai visité seul la zone, 4 ’occasion de mes voyages pour tenir permanence. J’ai également rencontré
madame le maire de Champagnier.

Enfin j’ai utilisé des outils de Google (Earth, Map, Street view) pour « visiter » le terrain.

2.6. Déroulement de I’enquéte

Le contenu du dossier m’est apparu conforme aux exigences réglementaires.

Les exigences légales de publicité ont été plus que satisfaites : annonces Iégales initiales « deux
semaines avant le début de I’enquéte » et répétées « dans les huit premiers jours de I’enquéte »,
affichage réglementaire sur le panneau d’information municipal, et sur le site, en bordure des voies
publiques, qui y étaient encore au terme de la période d’enquéte. Le panneau électronique de la
commune a également été utilisé pour annoncer mes permanences.

L'enquéte s'est déroulée conformément aux dispositions des articles R 123-7 4 R 123-23 du code de
I'environnement,

L enquéte a duré 33 jours, du lundi 14 mai 2018 au vendredi 15 juin 2018 & 17h30. Durant toute cette
période, les dossiers concernant cette affaire et un registre d’enquéte ont été mis a Ia disposition du
public en mairie de Champagnier. Le dossier était également accessible sous forme numérique sur un
CD utilisable sur un poste informatique de la mairie, mais personne ne I’z utilisé.

Les registres d’enquéte ont ét¢ ouverts et paraphés par moi-méme. J’ai clos le registre le 15 juin 2018
a 17h30.

Le systéme de dématérialisation a été opérationnel du premier au dernier jour.
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Je me suis tenu 4 la disposition du public 4 la mairie de ia commune durant les quatre permanences

’

Prevues.

J’ai remis un PV de synthése et recu un MeR1 dans les délais réglementaires.
Fort peu satisfait des réponses apportées 3 deux de mes questions portant sur la conception de 1’accés &
la ZAC, j’ai demandé des compléments d’information.
Une réunion a été organisé le 13 juillet. Y ont participé :
Pour Grenobie-Alpes Métropole :
- M. Frangois PEYRONNET, Directeur Général Adjoint du Développement et de I’ Attractivité,
- M. Bruno MAGNIER, Directeur de I"'Urbanisme et de I’ Aménagement,
- M. Patrice COINDET, Responsable du Service Aménagement Opérationnel,
- Mme Annick DUTARTRE, Chargée de mission Mobilités,
Pour Isére Aménagement :
- M. Dominique MILLERET, Directeur de ’Aménagement et des infrastructures,
- Mme Charlotte VAURY, Chef de projets Aménagement.

En application de ce qui fut convenu alors, j’ai regu un complément de mémoire en réponse codifié
MeR2 dans le présent rapport.

Méme si ce MeR2 ne traite pas celles des objections que j’ai formulées qui nécessitaient des réponses
de SNCF Réseau et de I’ Autorité environnementale (La DREAL), son contenu a été suffisant pour me
permettre d’établir des conclusions motivées.

@ Ainsi, ’enquéte s’est déroulée dans des conditions réguliéres.

3. Doléances enregistrées et questions et observations exprimées par le CE

3.1. Vision d’ensemble

L enquéte s’est déroulée dans de parfaites conditions, conformément a I’arrété qui en fixait les
modalités.

Le systeme de dématérialisation a été parfaitement opérationnel durant toute I’enquéte. Une seule
contribution originale y a été déposée. Les autres provenaient du registre papier.

Le seul registre matériel déposé au siége de I’enquéte a été amplement suffisant,

J’ai enregistré
® 4 contributions du public dont celle de la société SDCEM.
Ces contributions et avis sont détaillées dans mon PV ci-annexé in extenso (voir référence en 6. 1)

Fort peu satisfait des réponses apportées 4 deux de mes questions portant sur la conception de I’accés a
la ZAC, j’ai demandé des compléments d’information avant d’arréter mes conclusions motivées.

3.1.1.  Contributions du public sur le registre

Sur les 4 contributions du public cotées de « Public-1 » & « Public-4 »,

» Deux expriment un avis trés favorable motivé :

* «La friche industrielle est un emplacement stratégique pour développer des activités et drainer
des emplois ». (Public-1)

" «...laZAC est une opportunité que nous souhaitons saisir... » (Public-3, société SDEM)
® Deux critiquent I’accessibilité de la zone :

* «Lasituation sera trés difficile chaque matin lorsque 300 véhicules en provenance de Pont-de
Claix se présenteront au tourne-a gauche pour croiser le flux des véhicules arrivant en sens
inverse en [files] continues. » (Public-2)

® «Le carrefour RD64 / RN85A [sera un point noir] lorsqu’il devra supporter un transit de
500 véhicules le matin, (sens entrée de la ZAC avec croisement du flux sud-nord), puis

I T |
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500 véhicules le soir (sens sortie de la ZAC, pour s’engager dans ce méme flux), ... et « nous
pensons qu’il serait bien plus judicieux d’aménager I’accés 4 la ZAC au niveau du giratoire... »
(Public-4, riverains habitant & 40 m de ce carrefour)

= Une souléve la question de la restauration de 500 personnes
= «Rien n’est prévu ?... » (Public-1).
= Un couple avec 4 enfants enfin, dont I’habitation se trouve a proximité immédiate de I’accés a la

ZAC projetée [dans le quadrant sud-est de la jonction entre la D1085A (Vizille-Pont-de-Claix) et

RD64 (route de Champagnier)] a pris conscience des contraintes qui s’ imposeront a lui et

s’inquiéte de I’élargissement de la voie au droit de leur propriété.

* « Notre maison ne figure pas sur la quasi-totalité des plans du dossier, et pourtant & en juger par
un plan figurant a la page 163 de la pi¢ce B5 {photo a I’appui), il est prévu d’élargir la voie et
d’empiéter sur notre terrain, voire sur ’extrémité de notre maison » ... « Nous demandons 3 étre
informés... »

[Note du CE - 1] ¥
Je reproduis ici un extrait du plan dont madame e o e AL I e
Faure et monsieur d’Eustaccio ont produit la photo o

et le méme aprés truitement de contraste montrant la ,/\ oS,

maison. J'y juxtapose une vue aérienne du méme — e

lieu, a une échelle similaire, qui montre bien leur Extrait du dossier
MIQISOR, une MAIson qui n’upparait sur pratiquement (pidce B5, p163)
aucun des plans du dossier.] —

I

[

Extrait du dossier (piéce B5, p163)

Avec un forgage du contraste

pour montrer la maison

Tous les plans de ce carrefour figurant dans le dossier', y compris celui du « scénario n°6 qui a
été adopté en décembre 2017 » (BS, page 44) sont de la méme veine mais la maison n’y figure
généralement pas.

[Note du CE, postérieure a la rédaction du PV]
J'ai beaucoup de peine a y discerner comment on y prévout d’accueillir le flot des véhicules
entrants en provenance de Poni-de-Claix (arvivant de la gauche sur le schéma) !

1A l’exceEtion d’un autre dessin qui se trouve en B4, pagels
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[Note du CE. incluse dans le PV !

J'ajoute ci-aprés un extrait du plan qui figure en derniére page d’une présentation qui m'a été
Jaite le 31 mai dans les locaux d’Isére aménagement, par Mmes Charlotte Vaury-pour IsAm
Béatrice Delhomme pour la Métro et Mélissa Collomb pour le bureau d’études Sétis]

Une autre version de ce plan figure dans le dossier d’enquéte publique (piéce B4 pagel5). Il
donne également a penser que la bande de dégagement et le talus qui I’accompagne pourrait
déborder sur la propriété de Mme Faure et de M. d’Eustaccio.

L

Extrait d’une présentation « pour le CE »

[Question du CE
J'atmerais avoir un plan tel que celui-ci-dessus ot figureront

* La maison de ces personnes, sa voie d accés depuis la RD64 et son portail
* Le tracé de leur parcelle (extrait cadastral reporté sur le plan)

* Tous les ouvrages publics de voirie et les talus au voisinage de la maison
» L’aménagement de l'espace public au droit de leur portail]

[ Cette question est reprise en 4.3.2., ou elle est suivie de la réponse du MeR1 et de mon évaluation. —’
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3.1.2.  Observations du commissaire enquéteur

Jai détaillé quatre ensembles d’interrogations

* Acces routier a la ZAC :
« Je pergois que I’acces routier tel qu’il est prévu est porteur de difficultés, pour ne pas dire
accidentogéne lorsque la zone sera pleinement utilisée »...
J’ai de la peine 4 imaginer que les véhicules candidats 3 s’insérer dans le flux en heures de pointe
du soir puissent le faire aisément, malgré une voie dédiée a leur mise en vitesse »...
« J"ai encore plus de peine & imaginer le sort des 500 candidats & traverser le flux en heures de
pointe chaque matin, alors qu’ils seront & I’arrét dans le tourne 4 gauche [sans compter que le PN
pourra étre momentanément fermé pour le passage d’un train]...»
> et j’ai soulevé une alternative : aménager 1’accés au niveau du giratoire existant, et utiliser la
voirie de la ZAC pour y dévier la RD64

= Défense contre I'incendie :
« le dossier donne a penser que le systéme public n’a pas la capacité requise »

® Seécurité du ruissellement des eaux pluviales en parties privées :
« Le dossier présente trés clairement les dispositions qui seront prises pour éviter toute pollution de
la nappe phréatique, et le partage des réles entre la collectivité publique et les propriétaires privés.
I est nécessaire que ces derniers soient bien responsabilisés sur le long terme... »
=> et j’ai donc demandé des précisions sur les contraintes imposées aux propriétaires, les
organismes en charge des contrdles et leurs procédures. »

= Non qualité du dossier :
« Rien ou presque n’a été fait pour rendre le sujet accessible au public ; on lui présente un épais et
touffu dossier, truffé de redondances [la méme information est présente 4 fois, voire 5 dans certains
cas... [103 pages disséminées dans 3 documents sont en trop sur un total de 548 pages] »
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4.

4.1.

Evaluation des réponses apportées par le maitre d’ouvrage dans son MeR1 aux
observations du public et aux questions du CE

Teneur du mémoire en réponse de Isére aménagement

Le mémoire en date du vendredi 06 juillet a 17 :18, transmis par voie numérique débute comme suit :

Le présent mémoire en réponse a pour objectif de produire les observations d’Isére
Aménagement sur le procés-verbal de synthése rédigé le 22 juin 2018 par M. Gilbert
BARILLIER, commissaire enquéteur en charge de I'enquéte publique sur I'aménagement de la
ZAC du Saut du Moine qui s 'est tenue du 14 mai au 15 juin 2018.

1l s attache a répondre :

- aux questions du commissaire enquéteur issues de la synthése des observations du public,
- aux propres questions du commissaire-enquéteur.

Il reprend :

- les titres du procés-verbal,

- entre parenthéses la numérotation du procés-verbal,

- les questions telles qu écrites par le commissaire-enquéteur dans des encarts gris.

Son sommaire, rappelé ci-dessous, aborde bien toutes les questions figurant dans le PV . Les cotes
telles que « 3.1 », « 4.1» font référence 4 la section du PV o figure la question.

Partie 1 - Réponse awx questions issues de la synthése des observations du public
1.1. Restauration des 500 personnes travaillant sur le site (3.1. Registre — public— 1)
1.1. Propriété de Mme Faure et M. D’Eustaccio (3.1. Registre — public — 4)
Partie 2 - Réponse aux questions propres du commissaire enquéteur
2.1. Voirie d’accés a la ZAC (4.1)
2.2. Autre voie d'accés a la ZAC (4.2)
2.3. Défense contre lincendie (4.3)
2.4. Sécurité du ruissellement des eaux pluviales en parties privées (4.3)
2.3. Qualité du dossier (4.3)

Ce MeR1 comporte 11 pages dactylographiées ; il est accompagné de six annexes totalisant 24 pages.
Les personnes intéressées pourront se référer aux piéces originales (PV, MeR1 et annexes) qui sont
toutes jointes en annexes au présent rapport (voir en 6.2).

Fort peu satisfait des réponses apportées 4 deux de mes questions portant sur la conception de I’accés a
la ZAC, j’ai demandé des compléments d’information avant d’arréter mes conclusions motivées.

4.2.

Charte utilisé pour mon évaluation

Dans ce qui suit, je rapproche :

La question que j’ai soulevée dans mon PV
(Le contexte qui conduit a cette question est lisible dans le document original)

* Le résume de la réponse qui figure dans le MeR 1
(je me suis efforcé de ne pas trahir la pensée des auteurs. Le mémoire complet, annexé a ce
rapport, est consuitable par toute personne qui serait étonnée de la teneur de mes résumés).

O Mon évaluation de cette réponse

@ Ma conclusion accompagnée le cas échéant de recommandations et ou de réserves.
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4.3. Récapitulatif des sujets soulevés par le public et/ou le CE et évaluation du MeR1

43.1. Restauration de 500 personnes

[Question du CE

QO est-il prévu a propos du déjeuner pour les 500 personnes travaillant sur le site ?

® Les réglementations en vigueur et leurs évolutions prévisibles interdisent la construction
d’ERP aux environs des conduites dangereuses qui voisinent le site.
Chaque entreprise devra donc organiser la restauration de son personnel.
Isere aménagement et la Métro ont réservé un emplacement (lot 5) qui pourrait a terme
accueillir un restaurant interentreprise, si une évolution de la réglementation et si les
conditions économiques le permettent.

+ Dont acte.

432 Propriété de Mme Faure et M. d’Eustaccio

[Note du CE :

Ces personnes résident a proximité immédiate du point d'accés & la ZAC ; Leur maison

n ‘apparait pas sur les plans

J'ai mclus dans mon PV ['un des plans figurant dans le dossier et une vue aérienne tirée de
Google Maps. Ces plan et vue figurent aussi dans le présent rapport (cf 3.1.1)
L’élargissement de la RNS5 pourrait affecter leur parcelle.

{Question du CE

J'aimerais avoir un plan tel que celui-ci-dessus o figureront

o Lamaison de ces personnes, sa voie d’accés depuis la RD64 et son portail
o Le tracé de leur parcelle (extrait cadastral reporté sur le plan)

o Tous les ouvrages publics de voirie et les talus au voisinage de la maison
o L’aménagement de l’espace public au droit de leur portail]

= Nous n’avons pas fait le plan demandé.
Le plan de ce carrefour, nécessaire pour la phase PRO, est en cours d’élaboration ; il sera
disponible avant le 21 septembre pour étre validé par la DIR CE et la Métro.

= Il n’est pas prévu d’empiéter sur la parcelle de ces personnes [Note du CE : parcelle 1391]

O Je note qu’il n’est pas prévu d’empiéter sur la propriété de ces personnes, mais aussi que la
nouvelle voie sera trés rapprochée des limites de leur terrain ;

O Certes, les textes sont clairs et Isére aménagement n’avait pas a créer un document a la
demande, mais seulement a8 me communiquer des documents existants. Mais il n’était pas
trop difficile d’utiliser des services tels que « geoportail.gouv.fr » pour porter sur un méme
graphique les limites de la voirie, des parcelles et la position de la maison et une indication
succincte des distances utiles a la compréhension du projet ;

# ]l eut été préférabie :
que Ies plans du dossier mentionnent la maison qui va se trouver au ras de la nouvelle

bande de voirie menant a la ZAC, quand on vient de Vizille,

qu’il n’y ait qu’une seule famille de dessins tout au long du dossier alors qu’il s’en trouve
deux incohérentes entre elles (ces deux familles de dessins ne conduisent pas aux mémes
résultats, et rien ne permet de discerner I’agencement qui a été retenu en final);

# Recommandation : Rencontrer Mme Faure et M. d’Eustaccio, et leur monter le plan de
I’aménagement retenu (3 court terme et 4 long terme) aussitét qu’il sera disponible.

—
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4.33. Voirie d’accés a la ZAC, telle que prévue

Note du CE .
J'at longuement exposé dans mon PV comment je suis arrivé & estimer les flux d’entrée et de

sortie de la ZAC aux heures de pointe :
- Entre 8h et 10h : arrivée de 400 VL au bas mot, soit 200 VL/h aunquels s ajoute un besoin

d’absorber 27PL/h, soit globalement plus de 240 wp/h,
- Entre 17h et 19h  départ d’qutant de VL et PL.
J'ai indiqué avoir observé un vendredi & 18h30 un flux moyen de 26 VL et PL dans le sens sud
nord, et conclus par
-« Je percois que l'accés routier tel qu'il est prévu est porteur de difficultés, pour ne pas dire
qu'il sera accidentogéne lorsque la zone sera pleinement utilisée » ...

- J'ai de la peine a imaginer que les véhicules candidats a s 'insérer dans le flux en heures de
pomnte du soir puissent le faire aisément, malgré une voie dédiéde i leur mise en vitesse »..
-« J'a1 encore plus de peine a imaginer le sort des 500 candidats a traverser le flux en heures

de pointe chague matin, alors qu’ils seront & I'arrét dans le tourne & gauche [sans compter
que le PN pourra étre momentanément fermé pour le passage d'un train]. . »
Questions du CE :
J'aimerais recevoir une estimation actualisée des trafics en heure de pointe avec des
commentaires a I ‘appui, de nature a me faire changer d’avis sur les trafics aux heures d’arrivée
et départ des employés sur la ZAC, lorsqu’il-y-aura les 500 emplois pourvus sur la ZAC.

* Combien de VL entrant et dans quelle plage horaire (500 employés) ? Idem pour le départ
en fin de journée ?

®  Quels sont le flux sud nord et sa vitesse aux heures de pointe du_matin sur le RD10854 ?
Combien de véhicules (VL ou UVP) devant marquer un arrét au tourne-g-gauche pourront
traverser ce flux chague minute sans danger le matin (valeur moyenne) ?
Quels sont le flux sud nord et sa vitesse aux heures de pointe du soir sur la RD10854 ?

Combien de véhicules (VL ou UVP) utilisant la bande d’insertion pourront intégrer ce flux
chaque minute sans danger le soir (valeur moyenne) ?

* Quelle est l'estimation prévisionnelle de la dangerosité de ce carrefour en comparaison avec

d’autres points nows de I’agglomération ?
o Toutes informations et commentaires de nature & me rassurer ..

" Les études d’aménagement ont été menées en liaison avec la DIR-CE, qui a donné son
accord a des schémas de principe remis en décembre 2017, [Note du CE : ceux-ci ne sont pas tout &
Jait ceux qui sont présentés dans le dossier]. Les grands principes sont :

- Aucune signalisation lumineuse pour gérer le carrefour, mais trois flots centraux,

Flux de sortic de la ZAC uniquement vers le nord (pas de TAG) et STOP sur la RD65
donnant priorité a la RN8S,

Dans le sens nord - sud, nouvelle voie de stockage avec TAG pour passer de la RN85 &
la RDé64,

Dans le sens sud 9 nord, nouvelle voie de stockage avec TAD pour passer de la RN85 2
la RD64,

- Des longueurs des nouvelles voies supérieures 2 celles qui figurent dans le dossier,
Arréts de bus, trottoirs et passages piétons avec flots centraux pour patienter,
Compatibilité avec les plans de réaménagement de 1’axe Grenoble-Gap envisagés par
1’Etat et avec le projet de piste Chronovélo porté par la Métro2.

* 1l s’agit d’une piste cyclable & double sens, aménagée le long de la RN8S, sur son c6té nord-est. La piste est inscrite au PDU2030 de la
Meétro qui a ¢i¢ arrété le 5 avril 2018. Le document de présentation indique en page 247 que cette piste doit &tre réalisée « avant 2023 ».

Ce document se trouve & : hitp://www. sm;g-gzcnoblg,grg[sites/dgfau]tlﬁ]eslﬂ]g,s_/PDUZOEQ—partieOﬁ-mb.pdf
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= S’agissant de la modélisation des flux, et notamment des flux entrant ou sortant de la ZAC :
Nous n’avons rien de neuf par rapport & ce qui est indiqué dans le dossier, qui date de
2015. [Note du CE : des schémas et explications sont bien inclus dans le MeR!, mais ils ne Jont que répéter
des informations figurant déja dans le dossier !]
Le bureau d’étude utilisera la méthode du créneau critique du Cerema pour évaluer
I"insertion des véhicules dans le trafic. Les résultats permettront également d’adapter la
longueur des voies de stockage.
* S’agissant du dessin précis de ['aménagement, le dossier PRO sera validé par la DIR-CE,
dans le cadre d’une convention de transfert de maitrise d’ouvrage en préparation (courrier de
la DIR-CE, ref 2018-CO-22-DF/FB en date du 27 juin 2018, regu le 02 juillet).

0 Fort peu satisfait de cette réponse, j’ai cherché 3 développer ma connaissance du sujet en me
penchant sur des documents officiels, et notamment sur le Guide technique du SETRA
« Aménagement des carrefours interurbains, carrefours plans » de décembre 1998.

Le cas du TAG qui me préoccupe le plus y est exposé.
On peut y lire en page 30 (je reformule pour ne traiter que du cas qui me préoccupe) :

- « temps de franchissement conseillé pour TAG vers la voie secondaire) : ...... 8s »

- « temps de franchissement minimum absolu pour ce TAG : .....covvvevveveereveren, 6s »
Les données qui figurent dans le dossier pour la période HPM sont les suivantes (je fais
’hypothése — favorable - que le flux Vizille & Grenoble s’écoule a 72km/h, soit 20m/s)

En décembre 2014, il-y-avait 28,5 uvp/mn (1710 uvp/h+60),

se répartissant donc suivant un pas MoYen de ............ceveevreeerveesreeeessersrensnerns 42 m
Période moyenne de passage d’un vEhicule : ............oooovoeevoereeremeera. 2,1s
Nombre de véhicules candidats au TAG chaque minute (113+60) : ................ 2 (arrondi)

(Il s’agit d’une moyenne fort optimiste qui admet que les 500 véhicules entrant se
présenteront selon un flux régulier dans le créneau 7h00-9h00 ; la réalité pourrait bien
étre 4 4 6 véhicules candidats par mn entre 8h et Sh)

Les candidats au TAG doivent aussi se préoccuper du fait que le PN n’est pas fermé.
En HPM, le PN est fermé 5 fois entre 7h et 9h pour le seul trafic de voyageurs
- 11 faut-y-ajouter une estimation des fermetures pour le trafic de fret®

- 1l faut aussi y ajouter une évaluation des fermetures supplémentaires provenant d’une
augmentation du trafic voyageur & ’horizon 2023,
car la Métro (cf PDU2030) affiche son intention de « conforter une desserte ferroviaire de
type « RER » sur Grenoble-Clelles d’ici 2023 »

(luip./twww.smic-grenoble. org/sites/default/files/files/PDU2030-partie05-web, pdf)

O Jai demandé et obtenu qu’une réunion soit consacrée a ce sujet, le 13 juillet. Il en est résulté
un complément de mémoire en réponse coté MeR2 dans le présent rapport.

*En 201 1i « 20 trains/l'our en moyenne et 30 trains/jours en Eointe » (CR réunion SNCF / territoire 38 du 15/11/2011
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43.4. Autre voie d’accés 2 la ZAC ?

Note du CE : |
Fort inquiet quant a la dangerosité de I'accés routier retenu pour le projet, et constatant que le
dossier était totalement silenciewx sur I'étude d'une hypothése consistant aménager l'accés au
| droit du grand giratoire existant, j'ai souhaité qu’on me fasse la démonstration qu'une telle
hypothése avait bien été envisagée et qu’on me communique les raisons objectives ou politiques
ayant conduit a la rejeter.

A mes yewx, lorsque j a1 rédigé mon PV, je pensais que la solution logique, beaucoup moins

accidentogéne consistait en -

- Fermer le PNI12 et dévoyer la RN64, qui supporte un trafic extrémement faible, par la voie
principale de la ZAC, jusqu’au giratoire,

- Ouvrir le PN11 et y faire passer Ie trafic que le projet attribue au PN12,

- Ajouter une branche bidirectionnelle au giratoire pour desservir la ZAC,

Mon PV incluait une carte de principe, reproduite a la page suivante

Pour fixer les idées, voici un rappel de quelques éléments que j'a1 élaborés comme indiqué en

fin du paragraphe 4.3.3 :
* Chaque matin, entre 7h et 95, il passera un flot continu de voitures & vitesse élevée (plus de
70km/h) espacée en moyenne de 2,1 secondes ,

s Et chaque minute, ce seront plusieurs véhicules arrétés au TAG qui devront s’engager a bon
escient pour croiser ce flux en profitant des espaces momentanément supérieurs

Question du CE :

J'aimerais recevoir une évaluation, méme succincte, comparant point par point la solution
proposée et une alternative de la nature de celle que j'ai esquissée. En termes de

Faisabilité technique

Coiits

Délais

Impacts opérationnels en termes de circulation

Bénéfices sociétaux (trajets en km et en temps, accidentologie
Impacts sur 'environnement

Difficultés de type juridique ou administratif

Etc. (tous autres aspects pertinents)

—
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= Cette hypothése a bien été soulevée en 2010 par les porteurs du projet de I’époque
(Communauté de communes Sud Grenoblois).

SNCF réseau a rejeté le principe d’un PN 3 cet endroit en plusieurs occasions :

Lettre du 24/10/2010 rappelant sa doctrine :
« pas de PN nouveau, franchissement par pont-rail ou par pont-route »

Réunion du 30/08/2011 :
« rappel de la doctrine »

mais aussi
« SNCF demande a Territoire 38 d’étudier les conditions de franchissement du PN12

existant et le cas échéant du PN11 et propose de faire le point quand ces études seront
disponibles » ;
Le passage en souterrain est impossible (nappe phréatique) et
Le passage en aérien est trop cofiteux (3 a4 5 M€), contre 0.4ME€ pour I’aménagement du
carrefour a niveau et trop long a réaliser (3ans contre 6mois)

Par la DREAL, I’Etat exige le maintien 4 cet endroit, d’un couloir écologigue.

Une demande précise qui a été rappelée au Directeur d’IsAm par lettre du 04 aoiit 2017 de la
DDT (signée par le chef du service environnement de la DDT) et réitérés oralement, le
28/06/2018.

0 La SNCF a appliqué sans discernement et avec une rigueur incompréhensible sa doctrine
générique « pas de nouveau passage & niveau ». (Information regue oralement lors de la

réunion du 22/06* et par écrit dans le MeR 1, page 8)
0 L’étude d’impact signale :

- « Le SRCE et le SCOT recensent les terrains Rhodiz » comme corridor écologique (363),
« Les études du projet LifetDRAC signalent un corridor 4 préserver et restaurer au
niveau du giratoire » (364),

- « L’étude de définition de la trame verte et bleue de la Métro propose la définition d’un
corridor sur le secteur non aménagé du secteur « Rhodia » (364),

« La modélisation révele un territoire d’ores ¢t déja faiblement perméable... et le secteur
du projet apparait comme un goulot d’étranglement (376),

« Le projet intégre une coupure verie large de 35 4 65 m » (396),

La partie importante de la réserve locale de biodiversité, se trouve dans la parcelle voisine
Rhodia large d’au moins 200 ou 300m essentiellement naturelle elle aussi, qui devrait
aussi continuer de servir de couloir écologique (interprétation personnelle des
informations diffusées dans 1’étude et qu’on peut mesurer en consultant les cartes des
pages 338, 339, 360]

O Alors que les idées initiales dont j’ai n’ai eu connaissance que par le MeR1 (annexe 3)
consistaient bien 4 aménager 1’accés au droit du giratoire, je veux bien admettre que les
porteurs du projet y ont renoncé, convaincus que méme s’ils obtenaient un accord
improbable de la SNCF, ils devraient aussi obtenir que I’autorité environnementale admette
qu’une bande bitumée large de 7 & 8m était acceptable pour contribuer au corridor
écologique aux mammiféres terrestres, qui, en comptant la parcelle voisine, est beaucoup lus
large.

4 Réunion de remise de mon PV 4 [sAm
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@ La SNCF a appliqué avec une rigueur incompréhensible sa doctrine « pas de nouveau
passage a niveau »,
En I’occurrence, il s°agirait de déplacer de quelques centaines de métres un PN placé prés
d’un carrefour voué a devenir dangereux, jusqu’au droit d’un giratoire beaucoup moins
dangereux pour y assurer la méme fonction par I’autre extrémité de la zone. (Réponses
regues oralement lors des réunions du 22/06° et par écrit dans le MeR 1, page 8).

= En conséquence du cloisonnement des services de I’Etat, ’on se soucie plus du confort de
quelques mammiféres terrestres que de celui du demi-millier d’humains automobilistes qui
chaque matin va devoir rallier son lieu de travail en traversant un flux particuliérement dense
de voitures 4 un carrefour que je juge dangereux. Des mammiferes terrestres dont 50%
d’entre eux n’ont pas été observés sur le site® et dont les plus menacés (écureuil roux, lapin
de garenne) « ne représentent pas une Sensibilité particuliére sur le site » (BS, page 348).

Voir le paragraphe 5 « Complément de mémoire en réponse (MeR2) et évaluation de ce dernier ». 1

4.3.5. Défense contre ’incendie

Note du CE :

Auvu des rares informations inscrites dans le dossier, je me suis inquiété de la capacité du
systéme de défense contre l'mcendie

Question du CE :

J'aimerais recevoir une explication au sujet de la capacité du systéme de réserve d’eau pour la
défense contre I'incendie, et si possible les estimations de besoins établies par le SDIS.

Comme le stipule le réglement départemental, la capacité du svstéme est dimensionnée au
regard des besoins.

En espéce, puisqu’il s ‘agit d 'une ZAC dont on ne connait pas encore les constructions &
défendre. il faut probablement retenir des valeurs forfaitaires

® Certes, le réservoir de Champagnier bas n’a qu’une capacité de 200 m? mais il est intégré a
un systéme plus large” qui permet de répondre aux exigences du SDIS. Ce systéme peut
I’alimenter avec un débit de 351/s, qui couvre donc bien le besoin de la défense incendie fixé
a 33Vs, et il dispose de réserves de défense incendie supérieures aux 240m3 qui sont
demandés.

= La réponse est claire et me satisfait pleinement.

% Réunion de remise de mon PV 4 IsAm

& Ont été observés : Renard roux, blaireau, mulet, lapin de garenne, sanglier, chevreuil.
N’ont pas été observés : Musaraigne, fouine, écureuil roux, mulot 4 collier, rat gris, ligvre d’Europe

? Réservoir de Jarrie = 500m’ + Réservoir de Champagnier = 200m?
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4.3.6. Sécurité du ruissellement des eaux pluviales en parties privées
Question du CE -

Il est nécessaire que la collectivité publique et les propriétaires privés soient responsabilisés
sur le long terme quant & la gestion des eaux pluviales et des pollutions accidentelles, en sorte
que le principe de non pollution de la nappe ne soit jamais transgressé.

Pouvez-vous m’indiguer et me commenter .

Le principe des prescriptions incluses dans le permis de construire ow/et le réglement de la
ZAC, imposant aux propriétaires de n’mfiltrer dans les sols restés naturels que des eaux
pluviales naturelles,

Le principe des prescriptions ayant le méme objectif, visant la collectivité publique

Le principe des contréles visant a vérifier la conformité des installations privées de gestion
des eaux pluviales, a l'issue de I'aménagement initial et durant toutes les années qui
suivront, jusqu’au démantélement terminal lors de la fin de vie des unités installées

Qui (organisme) aura la charge de contréler initialement, puis tout au long de la vie de la
ZAC, le respect des prescriptions s 'imposant tant au secteur public qu'aux secteurs privés

La Métro est d’autant plus sensibilisée qu’elle est également en charge de 1’exploitation et la
protection des captages voisins.

S’agissant des preneurs privés, les exigences qui sont décrites en détail dans le dossier sont
intégrées dans les actes authentiques de cession des terrains sous forme d’un cahier des
charges.

Les contrdles de conformité tant a I’occasion du contréle de conformité de la construction
initiale, que lors de chaque mutation seront assurés par Grenoble-Alpes Métropole et Isére
Aménagement.

Chaque propriétaire privé devra tenir un journal de bord auquel les autorités publiques
{gestionnaire du réseau et la Régie assainissement de la Métro) auront accés.

Pour toutes les activités générant des rejets non domestiques, une convention devra étre
passée avec le service spécialisé de la Métro, qui pourra exiger des analyses annuelles.
Lors d’une cessation d’activité, la Métro vérifiera que le démantélement du site restituera des
terrains compatible avec la préservation de la ressource souterraine.

S’agissant des espaces publics, les aménagements initiaux seront contrdlés et validés par la
DDT avant I’engagement des travaux (dossiers de projet) et a leur terme (dossiers
d’exécution), dans un cadre fixé par 1’arrété préfectoral d’autorisation environnementale.

En cas de transfert de compétence pour I’exploitation de la ZAC, ¢’est la DDT qui veillera &
ce que le preneur prenne bien a son compte et vis-a-vis d’elle, les responsabilités a ce sujet et
fixera les conditions en cas de démantélement de la zone qui assureront une protection
pérenne de la ressource souterraine.

Les principes et mécanismes détaillés dans le MeR1 sont bien a la hauteur des enjeux. Certes
la Métro est plus diserte & propos des contrfles des installations privés que pour ce qui est
des autocontrfles la concernant, mais on peut raisonnablement penser qu’elle veillera aussi
pour ce qui concerne les espaces publics 4 ne pas mettre en danger la ressource souterraine
qui I’intéresse au premier chef.

La réponse me convient parfaitement :

La collectivité publique et les propriétaires privés seront bien responsabilisés sur le long
terme quant 4 la gestion des eaux pluviales et des pollutions accidentelles, en sorte que le
principe de non pollution de la nappe ne soit jamais transgressé.
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4.37. Qualité du dossier d’enquéte publique

Note du CE :

J'ai rappelé que la qualité se mesure a 'adégquation a l'usage (Source ISO : « Qualité =

aptitude d'un ensemble de caractéristiques intrinséques a satisfaire des exigences. »).

Et j’ai observé que :

o La méme information figurait en 4, voire 5 occurrences, totalisant 103 pages en excédant,

» Par son contenu, son organisation, ses muitiples redondances, le dossier ne me paraissait en
rien adapté & une bonne information du public appelé & se prononcer,

® Aucune des occurrences de ce qui pourrait correspondre au « rapport non technique »
demandé par le [égislateur avait la qualité qu’on est en drout d’escompter

Question du CE ;

Pouvez-vous m'indiquer et me commenter le pourquoi de ces redondances ?

= Les redondances dans le dossier d’enquéte publique proviennent de la nécessité de répondre
au formalisme d’une demande d’autorisation environnementale (DAE). Ce formalisme est
codifi€, ce qui explique que certaines des piéces de 1’étude d’impact (B5 : résumé non
technique et présentation du projet) se retrouvent également dans d’autres piéces du DAE
(B4 et BY).

* Par ailleurs, les redondances du dossier sont essentiellement identifiées dans les pi¢ces
transversales du dossier, qui sont une synthése de I’intégralité du dossier : présentation et
justification du projet, ainsi que résumé non technique. Ces chapitres reprennent done les
principaux enjeux identifiés par thématique étudiée.

* Neéanmoins, il est vrai que la piéce B7 « présentation non technique », aurait pu étre
utilement une piéce détachable du dossier, ce qui aurait facilité la compréhension du public.

a Je note que le dossier mis a I’enquéte publique n’était bien que celui construit pour satisfaire
les demandes des divers services de I’Etat. Et comme il-y-a plusieurs services et qu’il faut
répondre aux attentes pointilleuses de chacun, il faut leur produire des dossiers spécifiques
ayant la qualité requise par chacun d’eux.

Mais je note aussi que les auteurs du projet on admis qu’ils auraient pu mieux faire pour
produire un dossier adapté au simple public.

@ Le constat que j’ai fait n’a rien d’exceptionnel ; je I’ai fait dans la plupart des enquétes que
j’ai conduites.
Recommandation
(adressée aux responsables des services de 1’Etat et aux élus qui pourraient avoir une
influence dans 1’amélioration des procédures réglementaires)
Faites que soit exigé pour chaque enquéte, un dossier autoporteur ayant la qualité requise
pour le public visé, limité 4 quelques dizaines de pages. Dans les pays anglo-saxons, on
appelle ce genre de document « Executive summary »
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5.

5.1.

Complément de mémoire en réponse (MeR2) et évaluation de ce dernier

Charte utilisée pour mon évaluation

Dans ce qui suit, j’utilise la méme charte que précédemment. Je rapproche :

5.2.

f Les questions que j 'ai soulevées lors de la réunion du 13 juillet

= Le résumé de la réponse qui figure dans le MeR2

(je me suis efforcé de ne pas trahir la pensée des auteurs. Le mémoire complet, annexé a ce
rapport, est consultable par toute personne qui serait étonnée de la teneur de mes résumés).

a Mon évaluation de cette réponse,

@ Ma conclusion accompagnée le cas échéant de recommandations et ou de réserves.

Teneur du MeR2 et évaluation

Note du CE -

La réunion dul3 juillet a rassemblé tous les responsables ayant un pouvoir décisionnel sur le
projet, tant pour la Métro que pour Isam et je les remercie de leur écoute et d’avoir obtenu en
peu de jours des éléments complémentaires significatifs sinon exhaustifs.

J'ai exposé tout ce que je pense du contenu du projet soumis a I 'enquéte, s’agissant de la voie
d’'accés a la ZAC et qui est détaillé dans les chapitres de ce rapport qui sont en amont en 3.1.2,
433et434

En voici la synthése :

o En HPM, et chaque minute, ce seront plusieurs véhicules arrétés au TAG qui devront

s 'engager @ bon escient pour croiser un flux prioritaire de véhicules circulant & vitesse
élevée (au moins 70 km/h) et toutes les 2,1 secondes en moyenne,

Le refus historique de la SNCF d’ouvrir un PN11 au droit du giratore est dénué de logique
car on pouvait aussi fermer le PN12, entrainant une moindre dangerosité globale, et il
Jaudrait lui demander de confirmer définitivement leur position,

par I'AE a é1é interprété comme s 'opposant également & idée d’aménager I'accés au nord
du site, alors que je pense qu’une bande bitumée ne me parait pas contradictoire aux
déplacements de ces animaux dans un couloir naturel beaucoup plus large et il faudrait
demander a I'AE de confirmer définitivement leur positon,

Le carrefour sera également dangereux pour les piétons et pour les cyclistes qui, comme le
prévoit le PDU 2030 de la Métro, disposeront « avant 2023 » d’'une piste cyclable
bidirectionnelle® arrivant a ce carrefour (sens Pont-de Claix= Vizille et devront traverser la
RN835 pour poursuivre leur chemin),

Enfin, le méme PDU2030 envisage, toujours pour 2023, le développement d’une desserte
ferroviaire de type RER, qui entrainera logiquement une augmentation des motifs de
fermeture du PN12, conduisant & une augmentation des embiiches dressées sur la route des
employés automobilistes arrétés chaque matin au TAG

Considérant qu’il état important de ne pas allonger de plusieurs années I’instruction de ce
prajet, j'ai accepté qu’on se concentre uniquement sur I’obtention des explications, voire la
définition de correctifs me permettant de modifier mon avis sur la dangerosité du projet qui a
été présenté.

* Projet baptisé « Chronovélo » -
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521. Contenu du MeR2

Q IsAm et la Métro ont sollicité officiellement a ce sujet la DIR-CE (M. Thomas CAILLOT,
Chef du District de Chambéry-Grenoble), qui est I’autorité compétente en la matiére,

0O Lors d’une réunion téléphonique dédi€ a ce sujet le 16 juillet 2018, M. CAILLOT a
communiqué & ses interlocuteurs une information qu’ils ignoraient (voir plus bas).

Q Par courriel du 19 juillet, M. Dominique MILLERET, Directeur Aménagement d’IsAm, a
établi un compte-rendu de la réunion téléphonique du 16 juillet, rappelé que, lors de
I’instruction du dossier, la DIR-CE avait rejeté 1’idée que le carrefour en T soit pourvu de
feux dédiés et demandé a M. CAILLOT de lui confirmer son accord sur la teneur du compte-
rendu.

Q Par courriel de la DIR-CE du 23 juillet 2018, M. CAILLOT a confirmé |’ information que des
feux de régulation vont bien étre installés en I’assortissant de considérations
supplémentaires :

« [1l est prévu de mettre en service avant fin 2018] des feux de régulation sur la RN85
dans le cadre du PPRT ... dont I’objectif est de garantir une circulation fluide dans le
périmétre des usines Arkéma et Areva Cezus sur la commune de Jarrie... »

- « Ces feux pourraient avoir une influence sur le trafic [au niveau du carrefour en T vers la
RD64] et votre étude de trafic ne pouvait prendre en compte cette information »,

- « L’Etat a bien émis un avis favorable au dossier d’opportunité que vous lui avez soumis
en décembre 2017, mais vous devrez présenter a I’agrément des services de I’Etat un plan
d’aménagement levant les réserves’ qui vous ont été faites »

[Note du CE : d’aprés le MeR1, la DIR-CE a refusé qu 'il-y-ait des feux tricolores]

« La DIR-CE et la Métro devront faire ensemble une évaluation de la situation a ce
carrefour et décider des mesures 4 prendre si la fluidité du trafic n’est pas au rendez-vous,
apres que la DIR-CE ait mesuré ’impact de ces feux a différents cycles de
fonctionnement et aprés que vous ayez fait réaliser le carrefour [selon les plans que la
DIR-CE approuvera en phase projet] »

O Le préfet en personne a écrit le 15 juillet 2018 4 Mme la Directrice de la DIR-CE pour que

lui demander que ses services prennent en compte ses demandes pour concevoir ce carrefour
en T en souvhaitant que celle-ci « lui indique rapidement une solution réaliste efficiente et
rapide 4 mettre en ceuvre ». Ses demandes :
« La traversée piétonne y est particuliérement dangereuse, notamment le matin et le soir
pour les enfants empruntant le bus de ramassage scolaire »,
« Des feux tricolores sont souhaités par les élus et j’appuie tout particuliérement cette
solution »

522. Evaluation du contenu du MeR2

* Je partage le souci des porteurs du projet que ce projet de ZAC sorte enfin du tunnel dans

lequel il est entré il-y-a une dizaine d’années et ne demande pas en conséquence que soit
évaluée la variante que j’ai proposée 2 la suite de ma simple réflexion, mais qui n’était que la
redécouverte de celle qui fut proposée dés 2011 par les porteurs de 1’époque.

Je regrette d’avoir 4 m’incliner devant I’inertie et le cloisonnement des services de I’Etat ;
une fois encore, on vérifie que la somme d’optimisations sectorielles ne conduit pas a
’optimisation consolidée de ’ensemble.

* L’annonce que des feux réguieront le flux provenant chaque matin de la direction de Vizille

est une information de taille. A premiére vue, elle donne a penser que le flot de voitures se
présentant au droit du carrefour de la RD64 sera haché périodiquement et que le danger que
j’ai soulevé n’existera pas.

Mais le Diable se cache toujours dans les détails.

Les feux seront placés du c6té sud-est 4 au moins 3 kilométres (estimation personnelle en
I’absence de donnée précise) et chacun sait que les intervalles se réduiront au fil des

? Les réserves portent sur la longueur des pistes de stockage, que la DIR-CE demande d’allonger (source = MeR1).

Comme le rappelle M. Milleret, 1a DIR-CE a demandé mﬁmrsok@muwu de feux {source MeR1) L
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kilométres sous les effets combinés des comportements des automobilistes pressés de
récupérer leur retard et de ceux qui roulent en péres de famille.

= Je constate que M. Caillot aurait pu répondre trés simplement et en peu de mots a
M. Milleret en donnant son accord au compte-rendu que ce dernier lui a proposé, mais qu’il
a préféré renvoyer un long développement dont il ressort que la DIR-CE maintient que le
carrefour de la RD64 doit &tre congu sans feux et renvoie a des expérimentations futures.
= Je ne sais pas si mes objections chiffrées
(« Comment est-il possible qu’a chaque minute en HPM plusieurs véhicules arrétés au
TAG puissent traverser en sécurité un flux prioritaire trés dense mesuré en 2015 a
un véhicule toutes les 2 secondes en moyenne ? »)
ont ¢t¢ transmises 4 la DIR-CE.
Je ne suis en rien un expert et j’aurais aimé qu’on m’expliquit mon erreur, si erreur il-y-a ;
en conséquence, je retiens que mes objections restent sensées.
= Je constate que monsieur le Préfet fait la méme analyse que moi, s’ agissant du danger couru
par les piétons a cet endroit aujourd’hui, et estime que des feux devraient équiper ce
carrefour.
* Je constate que nombreux sont ceux qui appellent a I’installation de tels feux a ce carrefour :
IsAm et la Métro, monsieur le Préfet, les élus, les riverains qui ont contribué a I’enquéte.

5.2.3. Avis sur éventualité d’aménager Paccés 4 la ZAC par le nord
Les réponses que j’ai obtenues montrent que :

= En conséquence du cloisonnement des services de I’Etat, I’on se soucie plus du confort de
quelques mammiferes terrestres que de celui du demi-millier d’humains automobilistes qui
chaque matin va devoir rallier son lieu de travail en traversant un flux particuliérement dense
de voitures a un carrefour que je juge dangereux. Des mammiféres terrestres dont 50%
d’entre eux n’ont pas été observés sur le site!? et dont les plus menacés (écureuil roux, lapin
de garenne) « ne représentent pas une sensibilité particuliére sur le site » (B5, page 348).

= La SNCF a appliqué avec une rigueur incompréhensible sa doctrine « pas de nouveau
passage a niveau », alors qu’en [’occurrence, il s’agirait de déplacer de quelques centaines de
metres un PN placé prés d’un carrefour voué a devenir dangereux, jusqu’au droit d’un
giratoire beaucoup moins dangereux pour y assurer la méme fonction (réponses regues
oralement lors des réunions du 22/06!! et par écrit dans le MeR 1, page 8).

< Donnant priorité a une réalisation rapide de la ZAC, je retire toute demande concernant
I’aménagement de son aceés au droit du giratoire.

1 Ont été observés ; Renard roux, blaireau, mulot, lapin de garenne, sanglier, chevreuil.
N’ont pas été observés : Musaraigne, fouine, écureuil roux, mulot 4 collier, rat gris, liévre d’Europe
! Réunion de remise de mon PV a IsAm
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5.24.

Avis sur la sécurité des automobilistes arrétés au TAG

Aprés avoir bien lu les arguments de la DIR-CE., je pense que seuls des feux intelligents

mesurant la demande permettraient d’attendre un bon niveau de sécurité en donnant

temporairement la priorité aux véhicules stockés dans la bande du TAG.

Ces feux n’étant utiles a cet effet qu’en HPM, ils pourraient étre neutralisés le reste de la
journée.

Ces feux pourraient alors passer en mode « & la demande » pour protéger les traversées des
piétons et cyclistes.

@ Je souhaite étre en paix avec ma conscience et ne pas me sentir coupable, ne serait-ce que

5.2.5.

trés indirectement, le jour ol un accident grave se produira a ce carrefour, notamment en
HPM . En conséquence, j’émets une réserve et deux recommandations a ce sujet :

Réserve :

Je pense qu’il est nécessaire que des feux intelligents {auto adaptatifs) mesurent le stock de
véhicules a I’arrét au TAG, et leur donnent priorité lorsque le flux opposé sera trop dense, ce
qui arrivera chaque jour en HPM, et je demande que la Métro et Isére Aménagement
obtiennent de la DIR-CE qu’elle confirme noir sur blanc une derniére fois son refus.

Recommandation :

Dans ’hypothése oli la DIR-CE maintiendrait son refus que des feux intelligents soient
placés au carrefour de la RD64, je recommande que les études qui seront faites incluent la
pose des réserves adéquates pour que I”implantation de feux et des capteurs associés soit
réalisable ultérieurement & moindre coiit.

Recommandation :

A chaque annonce d’un train, les 30 m de voie disponible devant la barriére du PN serviront
a stocker des véhicules (1égers ou lourds) provenant et du sud et du nord. Il faudra que les
automobilistes entrant venant du nord puisse discerner, avant de s’engager qu’ils y auront
bien la place de stationner. Une erreur d’appréciation et le véhicule sera immobilisé en
travers de la RN85. Cette situation se présente plusieurs fois en HPM et se présentera plus
fréquemment dans le futur, si le projet de « liaison de type RER » vers le sud n’est pas qu’un
effet d’annonce.

Je recommande qu’on inclue cette dimension dans I’instruction d’un éventuel refus de feux
intelligents, car on pourrait charger ceux-ci de bloquer les candidats au TAG si la ressource
de stockage est insuffisante.

Avis sur la sécurité des piétons devant traverser la RN75 au carrefour

Je n’ai pas obtenu assez d’informations sur les contraintes qu’il faudra intégrer au niveau de
ce carrefour pour y gérer les conséquences de ’aménagement de la piste cyclable double et
de I’aménagement d’arréts de bus de ramassage scolaire, mais je pense que 14 aussi des feux
fonctionnant a la demande pour protéger les piétons et cyclistes 4 pied seront nécessaires.
En conséquence, j’émets une réserve i ce sujet :

Réserve :

Je pense qu’il est nécessaire que des feux a la demande soient prévus pour que les piétons
(ramassage scolaire) et les cyclistes a pied puissent traverser la RN75 au carrefour
RN75/RD64 en toute sécurité.
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6. ANNEXES:

6.1. Procés-verbal d’enquéte
Fichier : « DDT~ZAC Saut du moine~PV de synthése~bat.pdf »

6.2. MeR1 - (Copie du...)
Fichier : « DDT~ZAC Saut du moine~20180706~MeR1 . pdf »

6.3. MeR2 — (Copie du...)
Fichier: « DDT~ZAC Saut du moine~20180724~MeR2.pdf »

6.4. Conclusions motivées
Fichier : « DDT~ZAC Saut du moine~Conclusions motivées du CE~bat.pdf »

Fait le 30 juillet 2018,

_cdfp=ty

Le Commissaire enquéteur

G.BARILLIER
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PREFECTURE DE L’ISERE
DIRECTION DEPARTEMENTALE DES TERRITOIRES (DDT-IsEre)

Aménagement de la ZAC du Saut du moine
Demande originelle de la SPL Isére aménagement
(34 rue Gustave Eiffel, 38000 Grenoble)

pour le compte de Grenoble Alpes Métropole

Enquéte publique

Demande d’autorisation environnementale

Aménagement de la
ZAC du saut du moine
a Champagnier

Délibération de la CCSG (communauté de communes du sud grenoblois)
pour engager le processus de création de la ZAC (2009 7)
Demande du préfet de 1’Isére enregistrée au Tribunal administratif le 04 avril 2018

Décision du Tribunal administratif n°® E18000112/38 du 10 avril 2018
Arrété préfectoral n°38-2018-106-DDTSEO01 du 16 avril 2018
Enquéte publique du 14 mai 2018 au 15 juin 2018 4 17h30

Synthése des observations et questions soulevées,
appelant un mémoire en réponse, dans les quinze jours

Etablie par le commissaire enquéteur
et communiquée a
la Direction départementale des territoires (DDT).
Isére-aménagement

e ‘o e
~“*
22 juin 2018 “
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1. Positionnement du présent document

L’article R123-18 du code de I’environnement prescrit notamment :

« A l'expiration du délai d'enquéte, le registre d'enquéte est mis a disposition du commissaire
enquéleur ou du président de la commission d'enquéte et clos par lui. En cas de pluralité de
lieux d'enquéte, les registres sont transmis sans délai au commissaire enquéteur ou au président
de la commission d'enquéte et clos par lui.

Apres cloture du registre d'enquéte, le commissaire enquéteur ou le président de la commission
d'enquéte rencontre, dans un délai de huit jours, le responsable du projet, plan ou programme
et lui communique les observations écrites et orales consignées dans un procés-verbal de
synthése. Le délai de huit jours court a compter de la réception par le commissaire enquéleur
ou le président de la commission d'enquéte du registre d'enquéte et des documents annexés. Le
responsable du projet, plan ou programme dispose d'un délai de quinze jours pour produire ses
observations. »

2. Points généraux

2.1. Vision d’ensemble
S’agissant de la forme, le contenu du dossier et la procédure choisie me sont apparus conformes a la
réglementation.

L’enquéte s’est déroulée dans de parfaites conditions, conformément a I’arrété qui en fixait les
modalités.

Le systéme de dématérialisation a été parfaitement opérationnel durant toute I’enquéte. Une seule
contribution originale y a été déposée. Les autres provenaient du registre papier.

Le seul registre matériel dépaosé au siége de I’enquéte a été amplement suffisant.
T ai enregistré
= 4 contributions du public dont ceile de la société SDCEM (voir en 3.1)

J’aimerais avoir des explications sur plusieurs points (voir en 2.4)

2.2. Pour établir votre mémoire en réponse,

Vous étes libre du format, mais pour faciliter mon travail d’exploitation, je vous saurai gré :
" que vos réponses renvoient aux références que j’ai utilisées.
* de me fournir un fichier numérique utilisable au format word (.doc, ou .docx).

2.3. Acronymes

Je compte utiliser beaucoup d’acronymes dans mon rapport. Certains sont utilisés ci-aprés. La
définition de la plupart d’entre eux vous est certainement connue. Voici ceux qui pourraient vous
surprendre :

« IsAmp» Spl « Isére Aménagement », 34 rue Gustave Eiffel 38400 Grenoble, Siret 524 119 641 00016
« CE » Commissaire enquéteur (ou code de I'environnement, selon le contexte)
« DDT » Direction départementale des territoires
« Métro » Communauté d’agglomération Grenoble Alpes Métropole, 3 rue Malakoff 38000 Grencble
« MeR » Mémoire en réponse au PV du commissaire enquéteur,
« PV » Procés-verbal d’enquéte — remis le 22/06/2018
«SUP » Servitude d’utilité publique
«TA» Tribunal administratif de Grenoble
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2.4. Structuration du présent PV

Ce document comporte deux volets principaux :
# Doléances du public et avis de la société SDCEM (registre d’enquéte - voir en 3.1)
= Observations du CE sur le fond (voir en 4)

Les notes et questions du CE sont tramées en gris et en italique

[Note du CE :...] Pour donner une information ou un commenigire

[Question du CE | Pour interroger

D’autres notes et d’autres questions se trouvent peut-étre dans le corps qui n’ont pas été tramées.
Vous ne manquerez pas de les localiser en lisant ce PV, et d’y répondre aussi, si vous le souhaitez.

3. Doléances du public enregistrées sur les registres

3.1. Registre
Public-1

M. Hubert COLLART, domicilié & Champagnier,

Venu se renseigner lors de ma premiére permanence.

A la suite de mes (longues) explications et de la consultation du dossier, a déposé un

avis trés favorable motivé (la friche industrielle est un emplacement stratégique pour développer des

activités et drainer des emplois)

Je retiens des propos de monsicur Collart qu’il pourrait étre intéressé par monter

* une activité de restauration rapide, si rien n’est prévu, comme le donne a penser la vacuité du
dossier au sujet de la restauration des quelques 500 personnes présentes sur le site

® un service de stationnement de véhicules de loisirs (camping-cars ?)

[Question du CE

Qu’est-il prévu a propos du déjeuner pour les 500 personnes travaillant sur le site ?

Public-2

M.Daniel HEBERT, accompagné de 2 personnes)

Venu se renseigner lors de ma derniére permanence.

A la suite de mes (longues) explications et de la consuitation du dossier, a déposé une

critique concernant ’accessibilité de la zone

« La situation sera trés difficile chaque matin lorsque 300 véhicules en provenance de Pont-de Claix se
présenteront au tourne-a gauche pour croiser le flux des véhicules arrivant en sens inverse en [files]
continues. »

Publie-3

Lettre de la société¢ SDCEM

10 allée des Plantées 38450 VIF

signée par Monsicur Daniel Torrents, Directeur général.

Avis trés favorable assorti d’un argumentaire

Monsieur Torrents expose que sa société, qui emploie 80 personnes, se trouve & 1’étroit sur son site de
VIF et considére que ce projet de ZAC est une formidable opportunité pour délocaliser I’entreprise,
tant pour la société qui devrait supporter des coiits importants pour adapter ses vieux locaux que pour
les employés qui, habitant majoritairement a Grenoble, verraient leurs trajets domicile-travail se
raccourcir.

La ZAC est une opportunité que nous souhaitons saisir, écrit monsieur Torrents, qui poursuit en
annongant une prévision de ses effectifs 4 une centaine de personnes. Monsieur Torrents écrit
également que la relocalisation de son entreprise aura globalement un effet positif sur son bilan
environnemental.
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Public-4

Madame Catherine FAURE & monsieur Richard d’EUTACCHIO

Les Isles de Champagnier, 38800 Champagnier

0652 87 858535

cathfaure2508@gmail.com

Sont venus a4 mes 3°™ et 4°™ permanence, pour se renseigner puis déposer une requéte en plusieurs

volets.

Ce couple avec 4 enfants réside dans une habitation & proximité immeédiate de I’acces a la ZAC
projetée [dans le quadrant sud-est de la jonction entre la D1085A (Vizille-Pont-de-Claix) et RD64
(route de Champagnier)]

Les observations et demandes de ce couple sont les suivantes, en substance :

= Notre maison ne figure pas sur la quasi-totalité des plans du dossier, et pourtant a en juger par un
plan figurant i la page 163 de la piéce B5 (photo a [’appui), il est prévu d’élargir la voie et
d’empiéter sur notre terrain, voire sur I’extrémité de notre maison,

= Nous n’avons pas été prévenus de I’intention des porteurs du projet d’empiéter sur notre terrain et
nous demandons d’avoir une information a ce sujet,

= Nous ne souhaitons pas quitter notre domicile que nous avons aménagé tout au long des dix
derniéres années,

= La ZAC va générer un trafic de voitures et poids lourds supplémentaires
[Note du CE : estimé a plus de 1300 passages quotidiens induits par la ZAC sur la RD64, au dos
de la maison, devant le portail d'accés, (cf piéce B5 p.259)]

= Nous habitons ici depuis 10 ans et nous connaissons bien les difficultés actuelles du conducteur
d’un véhicule pour s’engager sur la RD1085A en quittant la RD64 aux heures de fort trafic ; nous
pensons que, méme aménagé comme il est prévu (interdiction de sortir vers Vizille), le carrefour
RD64 / RD1085A [sera un point noir] lorsqu’il devra supporter un transit de 500 véhicules le
matin, (sens entrée de la ZAC avec croisement du flux sud-nord), puis 500 véhicules le soir (sens
sortie de la ZAC, pour s’engager dans ce méme flux),

= Nous pensons qu’il serait bien plus judicieux d’aménager ’accés a la ZAC au niveau du giratoire
[Note du CE : ce giratoire est situé¢ au droit de la limite nord du site de la ZACJ

[Note du CE :
Je reproduis ci-dessous un extrait du plan dont madame Faure et monsieur d’Eustaccio ont
produit la photo, et j'y juxtapose une vue aérienne du méme lieu, a une échelle similaire, qui
montre bien leur maison, gui n'apparait sur pratiquement aucun des plans du dossier.]

- '1.-”

ey " Vue Google earth

e

_ Extrait du dossier (piéce BS, pl163)

DDT~ZAC Saut du moine~PV de synthése~bat page 4/ 10

Créele:  22-juin-18 . .
Version du:22 juin- 18 ZAC Saut du moine - Enquéte publique G Barillier

Imprimé le:22-juin-18



[Note du CE :
Jajoute ci-aprés un extrait du plan qui figure en dermeére page d'une présentation qui m’a été
Jaite le 31 mai dans les locaux d’Isére aménagement, par Mmes Charlotte Vaury-pour IsAm.
Béatrice Delhomme pour la Métro et Mélissa Collomb pour le bureau d’études Sétis]

Une autre version de ce plan figure dans le dossier d’enquéte publigue (piéce B4 pagel5). Il
donne également & penser que la bande de dégagement et le talus qui I'accompagne pourrait
déborder sur la propriété de Mme Faure et de M. d’Eustaccio.

, :\'t
il " i
!-.&L -

AT
B e er—

[Question du CE

J'aimerais avoir un plan tel que celui-ci-dessus o figureront

e La maison de ces personnes, sa voie d’'accés depwis la RD64 et son portail
o [Le tracé de leur parcelle (extrait cadastral reporté sur le plan)

o Tous les ouvrages publics de voirie et les talus au voisinage de la maison
o L’aménagement de I'espace public au droit de leur portail]
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3.2. Registre dématérialisé

Le systéme de dématérialisation a été parfaitement opérationnel durant toute I’enquéte. Une seule
contribution originale y a été déposée. Les autres provenaient du registre papier.
Tout son contenu est repris en 3.1

4.  Autres observations et autres questions du commissaire enquéteur

4.1, Voirie d’accés a la ZAC, telle que prévue

Le dossier
Le dossier annonce 1327 mouvements de véhicules par jour ouvrable (pi¢ce BS, page 259) et les
détaille ainsi :
= Entre 8h et 10h: arrivée de 120VL au rythme de 60 VL/heure et de 27PL/h
soit globalement 113 uvp/h (unité de Véhicule Particulier)
= Entre 17h et 15h: départ d’autant de VL et PL

Le dossier indique aussi qu’en pleine capacité, il-y-aura 500 emplois sur le site (piéce BS, pages 29,
49, 96, 120, 256...) et le Scot en escompte méme 800 (piece B5, pages 257, 321)

Mon estimation du trafic en heure de pointe
Je ne crois pas que le covoiturage sera tel que seuls 120 VL suffiront au transport des 500 employés, ni

que les cyclistes seront trés nombreux. J’estime qu’il faudrait retenir 4 chaque transhumance
pendulaire en heure de pointe :
= Entre 8h et 10h : arrivée de 400 VL au bas mot, soit 200 VL/h auxquels s’ajoute un besoin
d’absorber 27PL/h, soit globalement plus de 240 uvp/h
= Entre 17h et 19h : départ d’autant de VL. et PL

Une observation un vendredi a 18h30
Je ne suis pas un spécialiste du sujet et j’ai voulu me faire une idée en me postant sur les lieux le
vendredi 15 juin 4 18h30.

» RDI1085A : Les flux étaient denses dans les deux sens.

= RD64 : Les flux étaient quasi nuls.
Je n°ai mesuré que le flux sud-nord de la RC1085A dans lequel devront s’insérer les véhicules quittant
la ZAC 2 cette méme heure, durant un laps de temps de 3 minutes.

VL+PL
Minute 1 30
Minute 2 22
Minute 3 26
Moyenne 26 Dont plusieurs PL

La vitesse de circulation était trés élevée, au golit du piéton que j’étais qui voulait traverser la voie
pour prendre des photos.

Des problémes d’accés aux heures d’arrivée et départ du personnel (inquiétude du CE)

P ai de la peine a imaginer que le véhicules candidats a s’insérer dans un tel flux puissent le faire
aisément, malgré une voie dédiée & leur mise en vitesse.

I’ai encore plus de peine & imaginer le sort des candidats a traverser un tel flux chaque matin, alors
qu’ils seront a I’arrét dans le tourne & gauche.
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[Question du CE :

J'aimerais recevoir une estimation actualisée des trafics en heure de pointe avec des
commentaires a l'appui, de nature & me faire changer d’avis sur les trafics aux heures d’arrivée
et départ des emplovés sur la ZAC, lorsqu i-y-aura les 500 emplois pourvus sur la ZAC

» Combien de VL entrant et dans quelle plage horaire (500 employés) ? Idem pour le départ
en fin de jowrnée ?

o Quels sont le flux sud nord et sa vitesse aux heures de pointe du matim sur le RDI085A ?

* Combien de véhicules (VL ou UVP) devant marquer un arrét au tourne-a-gauche pourront
traverser ce flux chague minute sans danger le matin (valewr moyenne) ?
Quels sont le flux sud nord et sa vitesse aux heures de pointe du soir sur la RD10854 ?
Combien de véhicules (VL ou UVP) utilisant la bande d’insertion pourront intégrer ce flux
chagque minute sans danger le soir (valeur moyenne) ?

¢ Quelle est 'estimation prévisionnelle de la dangerosité de ce carrefour en comparaison avec
d’autres points noirs de 'agglomération ?

o Toutes informations et commentaires de nature a me rassurer. ..

4.2. Autre voie d’accés alaZAC?

Je pergois que I’accés routier tel qu’il est prévu est porteur de difficultés, pour ne pas dire
accidentogene lorsque la zone sera pleinement utilisée.

Jimagine que les études d’une autre solution consistant 4 aménager ’accés par le giratoire en place
n’ont pas été approfondies.
Plusieurs argnments peuvent plaider en sa défaveur :

s Coiit trop élevé ?

= Négociations difficiles avec des décideurs tiers (le département et son service des routes,

SNCF réseau pour créer un PN) ?
= Planning de montage du projet trop long ?
* Perturbations de la circulation de faune terrestre dans son couloir ?

Mais plusieurs arguments plaident en sa faveur :
= Aucun probléme de conflits de trafics lors des heures de pointe du matin et du soir
® Pas d’aggravation notable du risque d’accidents routiers
= Trajets raccourcis pour la plupart des utilisateurs (VL des employés et PL) qui en trés grande
majorité se dirigent vers Pont-de-Claix
= Une voie d’acces « gratuite » pour toute extension de la ZAC vers le nord

J ai esquissé ce que poutrait étre cette autre voie. Voir le dessin ci-apres.
[Ouestion du CE :

J’aimerais recevoir une évaluation, méme succincte. comparant point par point la solution
proposée et une alternative de la natwre de celle que j'ai esquissée En termes de

Fawsabilité technique

Coiits

Délais

Impacts opérationnels en termes de circulation

Bénéfices sociétaux (trajets en km et en temps, accidentologie
Impacts sur l’environnement

Difficultés de type juridique ou admimistratif

Etc. (tous autres aspects pertinents)

I —
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4.3. Autres points divers

Défense contre 'incendie

11 est écrit (Piece B5, page 173)
« Le réservoir de Champagnier surplombant le site est en capacité d’assurer le fonctionnement
en paralléle de deux poteaux dans le périmétre de la ZAC (120) ms/heure & 1 bar pendant 2h).
Le SDIS 38 devra confirmer les besoins. »

Cette régle des 120m> pendant deux heures est utilisée couramment.
Sauf avis contraire du SDIS qui pourrait abaisser cette exigence, il v a une possible incohérence dans

le dossier

< La capacité du réservoir public alimentant le site serait de 200 m* (Pi¢ce B35, page 157)

< ]l faudrait que ce réservoir ait une capacité trés supérieure avec un talon de 240 m?® conservé
par une lyre pour les besoins exclusifs de la défense contre I’incendie, ou qu’il soit
alimentable avec un débit suffisant en toute circonstance par une réserve garantie située en
amont

[Question du CE :

J aimerais recevoir une explication au sujet de la capacité du systéme de réserve d’eau pour la
défense contre I'incendie, et s1 possible les estimations de besoins établies par le SDIS.

Comme le stipule le réglement départemental, la capacité du systéme est dimensionnée au
regard des besoins.

En Uespéce, puisqu’il s’agit d’une ZAC dont on ne connait pas encore les constructions d
défendre, il faut probablement retenir des valeurs forfaitaires

Sécurité du ruissellement des eanx pluviales en parties privées

« Le projet prévoit une gestion pluviale différenciée entre ’espace public et les lots privés qui garantit
la fonctionnalité de cette gestion en cas de pollution accidentelle sur I’une ou I’autre des entités. Tous
les dispositifs associés a la gestion pluviale sont étanches. »

« Chaque lot privé met en ceuvre un dispositif de rétention et de traitement des eaux pluviales dont la
vidange s’effectue ... » (BS, page 36)

« Les surfaces imperméabilisées privées ne sont pas connues & ce jour, aussi il est proposé un
dimensionnement pour une surface imperméabilisée type qui permet d’évaluer le volume de rétention
4 mettre en ceuvre au droit des lots. » (B5, page 179)

Le dossier présente trés clairement les dispositions qui seront prises pour éviter toute pollution de la
nappe phréatique, et le partage des rles entre la collectivité publique et les propriétaires privés. Il est
nécessaire que ces derniers soient bien responsabilisés sur le long terme.

[Question du CE .

11 est nécessaire que la collectivité publique et les propriétaires privés soient responsubilisés
sur le long terme quant a la gestion des eaux pluviales et des pollutions accidentelles, en sorte
que le principe de non pollution de Ia nappe ne soit jamais transgressé.

Pouvez-vous m’indiquer et me commenter .

e Le principe des prescriptions incluses dans le permis de construire ow'et le réglement de Ia
ZAC, imposant aux propriéiaires de n’infiltrer dans les sols restés naturels que des eaux
pluviales naturelles,

Le principe des prescriptions avant le méme objectif, visant la collectivité publigue

Le principe des contréles visant a vérifier la conformité des installations privées de gestion
des eaux pluviales, a I'issue de I'aménagement initial et durant toutes les années qui
sutvront, jusqu’au démantélement terminal lors de la fin de vie des unités installées

e  Qui (organisme) aura la charge de contréler initialement, puis tout au long de la vie de la
ZAC, le respect des prescriptions s imposant tant au secteur public qu’aux secteurs privés
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Qualité du dossier

Par qualité, j’entends ici ’adéquation a ’usage. (Source ISO : « Qualité = aptitude d'un ensemble de
caractéristiques intrinséques 4 satisfaire des exigences. »)

En d’autres termes, le contenu du dossier d’enquéte est-il de qualité s’agissant du but visé ?
But de I"enquéte :

« Présenter les tenants et aboutissants du projet au public et recueillir son avis et ses
observations »

J*ai souffert de la multiplicité des redondances. Le seul tableau ci-dessous identifie 103 pages de trop,
et il-y-en a beaucoup d’autres.
Autant dire que le poids et la complexité du dossier ne sont pas adaptés au but visé par I’enquéte

publique.
Il-y-a bien une piéce B7 « présentation non technique », mais I’aménagement de la jonction

RD64/ RD1085A n’y figure pas et pourtant c’est un point sensible qui intéresse le public. Il faut
donc aussi consulter la pi¢ce B4.

Seules les personnes que j’ai guidées lors de mes permanences pouvaient s’y retrouver.

Si visiteurs du site internet il-y-a eu, on peut penser qu’ils n’ont pas contribué parce qu’ils n’ont pas su
percevoir rapidement les grandes ligne set conséquences du projet

B4 nb B7 (RNT) nb Redondances
Redondances entre B4 et BS
Description du projet 1a3 3 1a3 3 3
Enjeux 4a7 4
Enjeux (autre rédaction) 4a7 4
Présentation des aménagements 8214 7 8a14 7 7
Compensations &écologiques et gestion des eaux 14317 4 14a16 3 3
Scénarios d'aménagement étudiés 184223 6
Présentation des aménagements 18 1 7 9 1 1
Estimations des émissions indésirables 194 20 2 25326 2 2
Procédures a respecter 21323 3 26328 3 3
Synthése des enjeux impacts et mesures 29a41 13 13
23 pages 41 pages 32
Redondances avec B5S BS B5
Le contenu de B4 est égalementintégré 4B5 65389 23
Le contenu de B7 est également intégré & BS 23264 42
scénarios d'aménagement existe en sus dans BS 983112 6
71

Pages en redondance

(la m&éme information est présentée 4 fois, voire 5 foisdans certains cas)

[Question du CE :

Pouvez-vous m'indiquer et me commenter le pourquoi de ces redondances ?

—- Fin du PV —
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—~ ISERE
»~ Aménagement

groupe ELEGIA

ZAC du Saut du Moine
Dossier d’autorisation environnementale

Mémoire en réponse au procés-verbal dressé
par le commissaire enquéteur le 22 juin 2018

Remis le vendredi 6 juillet 2018 a M. Gilbert BARILLIER



% ISERE
# Aménagement

PREAMBULE

L’article R123-18 du code de I'environnement prescrit les éléments suivants :

« A l'expiration du délai d’enquéte, le registre d'enquéte est mis a disposition du commissaire
enquéteur ou du président de la commission d'enquéte et clos par lui. En cas de pluralité de lieux
d'enquéte, les registres sont transmis sans délai au commissaire enquéteur ou au président de la
commission d'enquéte et clos par fui.

Aprés cléture du registre d'enquéte, le commissaire enquéteur ou le président de la commission
d'enquéte rencontre, dans un délai de huit jours, le responsable du projet, plan ou programme et lui
communique les observations écrites et orales consignées dans un procés-verbal de synthése. Le délai
de huit jours court & compter de la réception par le commissaire enquéteur ou le président de la
commission d'enquéte du registre d'enquéte et des documents annexés. Le responsable du projet,

plan ou programme dispose d'un délai de quinze jours pour produire ses observations. »

Le présent mémoire en réponse a pour objectif de produire les observations d'Isére Aménagement
sur le procés-verbal de synthése rédigé le 22 juin 2018 par M. Gilbert BARILLIER, commissaire
enquéteur en charge de I'enquéte publique sur 'aménagement de la ZAC du Saut du Moine qui s’est
tenue du 14 mai au 15 juin 2018.

Il s'attache a répondre :
- aux questions du commissaire enquéteur issues de la synthése des observations du public,

- aux propres questions du commissaire-enquéteur.

Il reprend :
les titres du procés-verbal,
- entre parenthéses la numérotation du procés-verbal,
les questions telles qu’écrites par le commissaire-engquéteur dans des encarts gris.

SOMMAIRE
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1.1.  Propriété de Mme Faure et M. D’Eustaccio {3.1. Registre — public — 4)
Partie 2 - Réponse aux questions propres du commissaire enquéteur
2.1.  Voirie d’accés 3 la ZAC (4.1)
2.2.  Autre voie d’acces a la ZAC (4.2)
1.3.  Défense contre I'incendie (4.3)
1.4.  Sécurité du ruissellement des eaux pluviales en parties privées (4.3)
1.5.  Qualité du dossier (4.3}
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PARTIE 1 - REPONSE AUX QUESTIONS ISSUES DE LA SYNTHESE DES
OBSERVATIONS DU PUBLIC

1.1.RESTAURATION DES 500 PERSONNES TRAVAILLANT SUR LE SITE (3.1. REGISTRE ~ PUBLIC - 1)

! [Question du CE |
i '
I |

Ou’est-il prévu & propos du déjeuner pour les 500 personnes travaillant sur le site ?

La réglementation actuelle interdit la construction d’Etablissement Recevant du Public (ERP) dans
une bande de 235 m au droit de la canalisation HCL. La future réglementation associée a cette
canalisation en cours d’élaboration interdira les ERP a terme dans une bande de 175 m de part et
d’autre de la canalisation non couvertes ou enterrées, puis pour la limite allant 175 m a 360 m, une
analyse de compatibilité pour un projet d’ERP est nécessaire.

Pour la restauration des salariés des entreprises, dans un premier temps, chaque entreprise
apportera une solution dans son bitiment. Isére Aménagement et Grenoble-Alpes Métropole ont
identifié le lot 5 de la ZAC comme pouvant accueillir un restaurant d’entreprise. La solution sera
étudiée avec une entreprise dédiée lorsque la réglementation aura évolué et si I'équilibre
économigue d’une telle opération est réalisable pour cette entreprise.

1.2.PROPRIETE DE MME FAURE ET M. D’EUSTACCIO (3.1. REGISTRE — PUBLIC — 4)

[Question du CE

J'aimerais avoir un plan tel que celui-ci-dessus ou figureront

o Lamaison de ces personnes, sa voie d'accés depuis la RD64 et son portail
Le tracé de leur parcelle (extrait cadastral reporté sur le plan)

o Tous les ouvrages publics de voirie et les talus au voisinage de la maison
| e L'aménagement de l'espace public au droit de leur portail]

Les plans du carrefour présentés pendant I'enquéte publique se superposent avec la maison de Mme
Faure et M. D’Eustaccio. |l s’agit d’une erreur matérielle. Isére Aménagement n’a pas pour mission
d’exproprier Mme Faure et M. D’Eustaccio de leur maison. Les besoins actuels du projet n'ont pas
pointé cette nécessité.

Les plans de Faménagement du carrefour RD64 / RN85 présentés pendant I'enquéte publique sont
des schémas de principe. Le tracé du carrefour est en train d'étre travaillé dans le cadre de la phase
PRO et sera finalisé pendant I'été. Ce travail permettra d’apporter les plans des espaces publics ainsi
que les éléments techniques (talus notamment) qui ne sont pas réalisés pendant la phase AVP.
Comme expliqué ci-apreés, le PRO sera présenté et validé par la DIR Centre-Est et par Grenoble-Alpes
Métropole sécurisant ainsi sa réalisation dans les emprises fonciéres demandées.
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PARTIE 2 - REPONSE AUX QUESTIONS PROPRES DU COMMISSAIRE
ENQUETEUR

2.1.VOIRIE D’ACCES A LA ZAC (4.1}

[Question du CE :

| J'aimerais recevoir une estimation actualisée des trafics en heure de pointe avec des
' commentaires & 1'appui, de nature & me faire chamger d’avis sur les trafics awx heures d’arrivée
! et départ des employés sur la ZAC, lorsqu'il-y-aura les 500 emplois povrvus sur la ZAC.

o Combien de VL entrant et dans quelle plage horaire (500 employés) ? Idem pour le départ

| en fin de journée ?

. Quels sont le flix sud nord et sa vitesse aux heures de pointe du matin sur le RD10854 ?

. Combien de véhicules (VL ou UVP) devant marguer un arrét au tourne-a-gauche pourront

' traverser ce flux chaque minute sans danger le matin (valeur moyenne) ?

| » Quels sont le flux sud nord et sa vitesse aux heures de pointe du soir sur Ia RDi0854 ?

s Combien de véhicules (VL ou UVP) wtilisant la bande d'insertion pourront intégrer ce flux
chagque minute sans danger le soir (valeuwr moyenne) ?

o Quelle est 'estimation prévisionnelle de la dangerosité de ce carrefour en comparaison avec
d’autres points noirs de I'agglomération ?

o Toutes informations et commentaires de nature a me rassurer...

Les questions sont toutes reprises dans les paragraphes suivants qui expliquent les étapes de
validation qui aménent au schéma de principe présenté dans I'enquéte publique.

1o Quelle est 1'estimation prévisionnelle de la dangerosité de ce carrefour en comparaison avec

I dautres points noirs de 1'agglomération ?
s Toutes informations et commentaires de nature a me rassurer ...

Contexte
Le réaménagement du carrefour entre la RD64 et la RN85 est congu en lien avec les services de I'Etat

et plus particulidfrement de la Direction Interdépartementale des Routes Centre-Est (DIR-CE). I
permet d’améliorer la situation actuelle, qui correspond au carrefour qui existait pendant la période
de fonctionnement de I'usine Polimeri.

Plusieurs scénarios ont été envisagés, travaillés et partagés avec la DIR-CE qui a choisi le scénario
retenu. De nombreux allers-retours ont donc amené au réaménagement proposé qui s'inscrit dans
un scénario 3 court terme. Les schémas présentés lors de I'enquéte publique sont des principes
d’aménagement qui seront approfondis dans les phases ultérieures du projet (phase PRO}.

Un dossier d’opportunité du carrefour a été déposé auprés de la DIR-CE en décembre 2017. Il a fait
I'objet d’un avis favorable sous réserve de revoir la longueur des voies de stockage au regard d’une
mise a jour de 'étude de trafic. Le dossier est remis en annexe 1. Une mise a jour de I'étude trafic est
en cours par le bureau d’études CERYX. L'état actuel des connaissances et la complexité de gérer ce
type de données ne permet pas de réaliser une estimation prévisionnelle de la dangerosité de ce
carrefour en comparaison avec d’autres points noirs sur I'agglomération grenobloise.
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Le scénario retenu et validé par la DIR-CE présente les caractéristiques suivantes :
- Gestion du carrefour sans signalisation lumineuse tricolore,

- Maintien du STOP depuis la RD64 vers la RN85 permettant le maintien de la priorité des
usagers de la RN85,

- Autorisation du mouvement de tourne a gauche (TAG) depuis la RN85 Nord vers la RD64
avec création d’une voie de stockage pour les mouvements de TAG,

- Interdiction du mouvement de TAG depuis la RD64 vers la RN85 Sud avec la création d’un ilot
permettant la sécurisation des flux avec limitation des conflits mais causant effectivement un
allongement du temps de parcours pour les usagers souhaitant effectuer le mouvement de
TAG depuis la RD64,

- Création d’une voie de Tourne-A-Droite depuis la RN85 Sud pour ne pas encombrer la RN8S
lorsque le passage & niveau est fermé permettant ainsi une fluidification du flux sur la RN85,

- Matérialisation de deux arréts de bus de part et d’autre de la RN85 permettant une
amélioration et sécurisation de la desserte TC de la future ZAC,

- Création de trois ilots en dur rendant le franchissement des voies impossible au niveau du
carrefour pour plus de sécurisation,

- Création de passages piétons et de trottoirs pour desservir les arréts de bus avec un refuge
possible au niveau des flots en dur permettant une sécurisation des cheminements mode
actif inexistante a I'heure actuelle.

Le scénario retenu est compatible avec :

- le projet de Chronovélo déployé par Grenoble Alpes Métropole en plusieurs phases
- le réaménagement de la RN85 élaboré par I'Etat (DREAL PACA) sur I'axe Grenoble-Gap a plus
long terme.

o Combien de VL entrant et dans quelle plage horaire (500 employés) ? Idem pour le départ
en fin de journée ?

1 o Quels sont le flux sud nord et sa vitesse aux heures de pointe du matin sur le RDI0854 ?

|_ » Quels sont le Sflux .s’ud nord et sa vitesse a‘;x heures de‘painte du ;oir s;:r la RDIOSSA ?

Etat des lieux/diagnostic

Si I'étude de trafic est en cours de mise a jour pour réévaluer la part des Poids Lourds générée par la
ZAC, nous présentons ici les principaux éléments de diagnostics qui ont permis la prise de décision
sur 'aménagement du carrefour.

Le trafic actuel a été estimé en 2015. Les flux nord/sud et sud/nord sont illustrés sur les schémas
suivants. lls sont donc de 2 695 uvp en heure de pointe du matin {de 7h & 9h) et 2598 uvp en heure

de pointe du soir (de 17h a 19h).
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Charge totale HPS : 2 598 uvp, soit une kaisse de 3,6% par rapport 3 ['heure de pointe du
reatin

La vitesse n’a pas été relevée. La limitation est passée a 80 km/h le 1% juillet 2018 et passera a 70
km/h au niveau du carrefour une fois les aménagements liés a la ZAC réalisés. La mise a jour de
I'étude de trafic prend ces éléments en compte.

Estimation du trafic généré par la ZAC

L'estimation du nombre de poids lourds est retravaillée suite au retour de la DIR-CE et en
collaboration avec les deux premiéres entreprises afin d’adapter les prévisions établies en 2015.
L’hypothése du trafic généré par la ZAC se base sur une part modale élevée des salariés se déplagant
avec leur véhicule personnel. Le chiffre retenu est de 95% de 500 emplois prévus soit 475 véhicules
personnels a raison de 2,2 déplacements par jour par salarié. Pour information, les deux premiéres
entreprises qui prévoient de s’installer sur la ZAC ont fait part de leur volonté de promouvoir le
covoiturage, les transports en commun et les mobilités douces pour leurs employés qui pourront
profiter de 'aménagement de la Chronovélo. De plus, le taux moyen d’absence est a estimer entre 5
et 8% par jour.

Dans l'étude de 2015, les estimations de trafic généré par la ZAC en heures de pointe sont les

suivantes :

Répartition des flux en HPM Répartition des flux en HPS

i -
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| e Combien de véhicules (VL ou UVP) devant marguer un arrét au tourne~a-gauche pourront
' traverser ce flux chaque minute sans danger le matin (valewr moyenne) ? !

i & Combien de véhicules (VL ou UVP) utilisant la bande d'insertion pourront intégrer ce flux
| chaque minute sems danger le soir (valewr moyenne) ?

Le bureau d’étude utilisera la méthode du créneau critique du Cerema pour évaluer l'insertion des
véhicules dans le trafic. Les résultats permettront également d’adapter la longueur des voies de

stockage.

La DIR-CE et Isere Aménagement travaillent sur la phase PRO pour approfondir le schéma de principe
présenté dans le dossier d’opportunité. Le PRO sera validé par la DIR-CE dans le cadre de la
délégation de maitrise d’ouvrage du réaménagement du carrefour a Isére Aménagement. Le courrier
recu de la DIR-CE le 2 juillet 2018 rappelle ses éléments et se trouve en annexe 2.

ZAC du Saut du Moine — Mémoire en réponse au commissaire enquéteur




2.2. AUTRE VOIE D’ACCES A LA ZAC (4.2)

% ISERE
» Aménagement
groupe ELEGIA

[Question du CE :

| e Faisabilité technique
s Cotits
o Délais

Impacts opérationnels en termes de circulation
Bénéfices sociétaux (irajets en km et en temps. accidentologie
Impacts sur l'environnement

Difficultés de type juridigue ou administratif
Etc. (tous autres aspecis pertinents)

J'aimerais recevoir une évaluation, méme succincte, comparant point par point la solution
proposée et une alternative de la nature de celle que j 'ai esquissée. En termes de -

La desserte de la ZAC du Saut du Moine par le rond-point de Champagnier a été étudiée. Un extrait
d’un comité de pilotage du 5 décembre 2011 se trouve en annexe 3.

Cette option a été écartée et ce pour deux raisons principales :

1.

Le passage a niveau au niveau du rond-point était 4 usage d’exploitation et ne sera pas remis
en service (décision de SNCF-Réseau). Les solutions proposées par SNCF Réseau sont le
passage en souterrain ou en aérien. Les deux solutions sont extrémement colteuses et ne
peuvent donc pas étre envisagées (de 3 a 5 M€). De plus, la solution en souterrain est
impossible du fait de la présence de la nappe souterraine. Une lettre de SNCF Réseau de
2010 ainsi qu’un compte-rendu de 2011 sont fournis en annexes 4 et 5. Les réunions
ultérieures avec SNCF Réseau ont confirmé cette décision initiale.

La création d’une sortie de la ZAC au niveau du rond-point viendrait couper le corridor
écologique inscrit au Schéma Régional de Cohérence Ecologique que le projet doit respecter
et réhabiliter dans la trame verte de 3 ha maintenue au Nord du Projet. Le déplacement et le
renforcement de la trame verte a été demandée par les services de I'Etat lors de l'instruction
du dossier d’autorisation environnementale. La DDT nous I'a rappelé lors d’un rendez-vous
du 28 juin 2018. Les demandes de modification du projet concernant le corridor écologique
demandées par la DDT sont fournies en annexe 6.

Tableau de comparaison des deux solutions :

Accds depuis le carrefour
RD64/RNSS5 validé par la DIR-
CE

Accés depuis le rond-point dit
des carriers proposé par le CE

Faisabilité technique

Réaménagement et
sécurisation du carrefour qui

créer un aménagement aérien
pour franchir la voie SNCF, soit

un aménagement plus | existait du temps de Polimeri
complexe que le
réaménagement du carrefour
RN85/RD64
Coiit Entre 3 et 5 000 000 € 400000 €
Délais 3 ans 6 mois
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Impact sur la circulation

Avoir les deux accés permettait
un fonctionnement plus fluide
a lintérieur de la ZAC et une
diminution de I'impact des 500
emplois sur le carrefour
RD64/RNE&S.

Voir paragraphes précédents:
flots en dur pour plus de
sécurité, interdiction du TAG
qui sécurise et allonge le
parcours des véhicules allant
vers le sud, création arrét de
transports en commun et de

passages piétons

Accidentologie

'accidentologie du carrefour et du rond-point n'a pas été

comparée. Des accidents ont été

constatés sur les deux ouvrages.

Impact sur I'environnement

Coupe le corridor écologique
inscrit au Schéma Régional de
Cohérence Ecologique que le
projet doit respecter et
réhabiliter dans la trame verte
de 3 ha maintenue au Nord du
Projet.

Aucun

Procédures dites
administratives

Refus de la SNCF de remettre
en service le passage a niveau
existant sans créer un passage
souterrain ou aérien
Impossibilité de créer un
passage souterrain car le projet
est dans le périmétre des
champs de captage

3 ans de procédure minimum
avec la SNCF

Décision d’opportunité de la
DIR-CE

Validation du PRO par la DIR-CE
Avis de la Métropole sur la
RD64 et sur les questions des
transports en commun et de la
Chronovélo

Décision d’opportunité de la
DIR-CE

Validation du PRO par la DIR-CE
Avis de la Métropole sur la
RD64 et sur les questions des
transports en commun et de la
Chronovélo

ZAC du Saut du Moine — Mémoire en réponse au commissaire enquéteur




% ISERE
# Aménagement

groupe ELEGLA,

2.3.DEFENSE CONTRE L'INCENDIE (4.3)

[Question du CE :

J'aimerais recevoir une explication au syjet de la capacité du systéme de réserve d’eau pour la
défense contre l'incendie, et si possible les estimations de besoins établies par le SDIS.

Comme le stipule le réglement départemental, la capacité du systéme est dimensionnée au
regard des besoins.

En l'espéce, puisqu’'il s agit d’une ZAC dont on ne connait pas encore les constructions a
défendre, il faut probablement retenir des valeurs forfaitaires

Le débit nécessaire en cas d’incendie est évalué a 120 m3/h pendant 2 heures soit un volume total
de 240 m3.
Le réservoir de Champagnier bas service, présent directement au nord-est du projet, dispose d’une
capacité de 200 m3.
Il est alimenté gravitairement par une conduite acier en diamétre 125 mm raccordée a deux
réservoirs haut service :

e Jarrie de capacité 500 m3 ;

e Champagnier d’une capacité de 200 m3.
Ces deux réservoirs se situent sur le coteau en amont du hameau Carrier.
lIs peuvent remplir plusieurs fois par jour le réservoir bas service.

En cas d’incendie sur la ZAC du Saut du Moine :
s le débit d’appel pour I'alimentation des poteaux incendie (débit en sortie du réservoir) est de

120 m3/h, soit 33 1/s.
o le débit de remplissage du réservoir (débit en entrée du réservoir) via la conduite en
diamétre 125 mm et les réservoirs haut service est 126 m3/h soit 35 I/s.

La capacité du réservoir de Champagnier bas service et du réseau amont I'alimentant est suffisante
pour assurer les besoins en eau incendie de 120 m3/h pendant 2 heures, au droit du projet de ZAC

du Saut du Moine.
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2.4.SECURITE DU RUISSELLEMENT DES EAUX PLUVIALES EN PARTIES PRIVEES (4.3)

| {Question du CE :

Il est nécessaire que la collectivité publique et les propriétaires privés soient responsabilisés
| sur le long terme quant a la gestion des eaux pluviales et des pollutions accidentelles, en sorte
: que le principe de non pollution de la nappe ne soit jamais transgressé,
{ Pouvez-vous m'indiquer et me commenter :

|® Le principe des prescriptions incluses dans le permis de construire ou/et le réglement de la

ZAC, imposant aux propriétaires de n'infiltrer dans les sols restés naturels que des eaux
pluwviaies naturelles,

Le principe des prescriptions ayvant le méme objectif, visant la collectivité publique

Le principe des contréles visant & vérifier la conformité des installations privées de gestion
des eaux pluviales, a l'issue de I'aménagement initial et durant toutes les années qui
suivront, jusqu 'au démantélement terminal lors de la fin de vie des unités installées

QOui (organisme} aura la charge de conirdler initialement, puis tout au long de la vie de la
ZAC, le respect des prescriptions s 'imposant tant au secteur public qu 'aux secteurs privés

Le principe des prescriptions incluses dans le permis de construire ow/et le réglement de la
ZAC, imposant aux propriétaires de n'infiltrer dans les sols restés naturels que des eaux
pluviales naturelles,

Les principes des prescriptions sont reportés dans les actes de cession des terrains et dans les
documents de la ZAC les éléments suivants :

Les espaces verts he seront pas collecteurs d’eaux pluviales issues des surfaces
imperméabilisées.

Sur ces espaces verts, seule est tolérée l'infiltration naturelle des ruissellements tombant
directement a leur aplomb.

Toute imperméabilisation de quelque nature qu’elle soit (toiture, enrobé, béton désactivé,
secteur en graviers, autre,...) doit faire I'objet de dispositifs de collecte et de rétention des
eaux pluviales, étanches. Les principes de dimensionnements sont rappelés cf. paragraphe
CARACTERISTIQUE ET DIMENSIONNEMENT DES OUVRAGES PRIVES, 3.2.1. Milieu physique
partie mesures, pages 61-62 de I'étude d’impact.

Un traitement des eaux pluviales est 3 prévoir sur chaque [ot en amont du rejet au réseau
pluvial de la ZAC. Ce traitement sera adapté aux pollutions susceptibles d’étre générées au
droit du ténement privé (trafic PL, stockages, ...).

Pour les lots privés, un raccordement a débit régulé au réseau pluvial de la ZAC est prévu.

Le rejet des eaux pluviales dans les lots privés est donc géré dans les documents de cession de
terrain : le Cahier des Charges de Cession de Terrain et dans son annexe, le cahier des limites de
prestations technigues. Les prescriptions de ces documents s’imposent aux preneurs et sont pris en
compte dans le cadre du permis de construire (PC).

Les régles suivantes sont énonceées :

« L'interdiction d'infiltrer les eaux pluviales, hormis celles qui tombent verticalement sur des
espaces verts, impose de stocker les eaux dans des bassins tampons étanches.
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Aucun débordement sur le domaine public ou les parcelles voisines ne sera autorisé pour des
événements pluvieux de période de retour inférieure ou égale a 30 ans.
Le rejet au réseau de collecte public sera autorisé avec un débit limité de 5 l/s/ha.

Le dispositif de régulation est @ l'initiative du constructeur et sera soumis a contréle. Le rejet
se fera gravitairement vers le réseau public. L’altimétrie du point de rejet sera fixée par
Faménageur.

En cas de nécessitd, des dispositifs de traitement avant rejet de type séparateur
d’hydrocarbures seront instaliés par le constructeur. »

|* Le principe des prescriptions ayant le méme objectif, visant la collectivité publique

Les espaces verts ne seront pas collecteurs d’eaux pluviales issues des surfaces imperméabilisées.

Sur ces espaces verts, seule est tolérée linfiltration naturelle des ruissellements tombant
directement a leur aplomb.

Toute imperméabilisation de quelque nature que ce soit (toiture, enrobé, béton désactivé, secteur
en graviers, autre,...) doit faire I'objet de dispositifs de collecte et de rétention des eaux pluviales
étanches. Pour les espaces publics les eaux sont envoyées vers le bassin de rétention présent au nord
et dont le débit de fuite régulé s’évacue vers le Canal d’arrosage de la Romanche {CAR).

Un traitement est intégré au bassin de gestion pluviale et permet I'abattement avant rejet, des
poliutions chroniques et accidentelles supportées sur la zone.

» Le principe des controles visant a vérifier la conformité des installations privées de gestion
des eaux pluviales, a l'issue de I'aménagement initial et durant toutes les années qui
suivront, jusqu ‘au démantélement terminal lors de la fin de vie des unités installées

e Qui (organisme) qura la charge de contréler initialement, puis tout au long de la vie de Ia
ZAC, le respect des prescriptions s 'imposant tant au sectetur public qu'aux secteurs privés |

A I'installation, en cas de travaux ou de reprise d’un lot avec travaux : vérification de conformité au
moment des permis de construire (PC) par Grenoble-Alpes Métropole et Isére Aménagement dans le
cadre de la concession d’aménagement.

Le cahier de contréle et d’entretien des ouvrages de gestion pluviale des lots privés doit étre tenu a
la disposition du gestionnaire de réseau a tout moment, soit a disposition de la Régie assainissement
de Grenoble-Alpes Métropoie.

Le service « Qualité des réseaux et des rejets non domestiques » au sein de Grenoble-Alpes
Métropole est en vigilance sur ce secteur. Pour toute activité industrielle dont les rejets entrent dans
la catégorie des rejets non-domestiques, une autorisation de rejet doit &tre obtenue auprés de ce
service. Cette autorisation pourra prescrire des demandes d’analyse annuelle et le transfert des
documents de contrdle interne a I'entreprise afin de s’assurer du bon fonctionnement des ouvrages.
Pour les aménagements initiaux des secteurs publics : les éléments techniques des aménagements
relatifs & la gestion pluviale doivent &tre transmis a ta DDT pour validation avant la réalisation des
travaux. De méme, le dossier d’exécution doit &tre transmis 3 la DDT & l'issue des travaux. Cette
derniere vérifie la conformité a larrété d’autorisation environnementale. Ces points sont
normalement inscrits a travers Iarrété préfectoral d'autorisation environnementale,

Grenoble-Alpes Métropole vérifie a travers les PC [a conformité des installations privées.
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En cas de cessation d’activité d’un privé, Grenoble-Alpes Métropole vérifie le démantélement des
ouvrages de sorte que la remise en état des terrains soit compatible avec la préservation de la
ressource souterraine.

Pour mémoire, Grenoble-Alpes Métropole est également en charge de I'exploitation et de la
protection des captages AEP dont le périmétre est intercepté par le projet.

Grenoble-Alpes Métropole sera garante de la remise en état des terrains publics a Iissue de
I'exploitation de la zone.

En cas de transfert de compétence pour I'exploitation de la ZAC, la Métropole précisera a la DDT de
I'lsére la personne morale ou physique au profit de laquelle est réalisé le transfert du bénéfice de
I'autorisation environnementale. La convention de transfert précisera les modalités de remise en
état souhaitées a I'issue de la zone en cas de démantélement, en cohérence avec les objectifs de
préservation de la ressource.
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2.5.QUALITE DU DOSSIER (4.3)

r
| [Question du CE -

+ Pouvez-vous m'indiquer et me commenter le pourguoi de ces redondances ?

Les redondances dans le dossier d’enquéte publique proviennent de la nécessité de répondre au
formalisme d’une demande d’autorisation environnementale {DAE). Ce formalisme est codifié, ce qui
explique que certaines des piéces de I'étude d’impact (B5 : résumé non technique et présentation du
projet) se retrouvent également dans d’autres pieces du DAE (B4 et B7).

Par ailleurs, les redondances du dossier sont essentiellement identifiées dans les piéces transversales
du dossier, qui sont une synthése de I'intégralité du dossier : présentation et justification du projet,
ainsi que résumé non technique. Ces chapitres reprennent donc les principaux enjeux identifiés par
thématique étudiée,

Néanmoins, il est vrai que la pigéce B7 « présentation non technique », aurait pu étre utilement une
piece détachable du dossier, ce qui aurait facilité la compréhension du public.

ANNEXES
1. Dossier d’'opportunité déposé par Isére Aménagement a la DIR-CE en décembre 2017
2. Courrier de convention de transfert de maitrise d’ouvrage de la DIR-CE a Isere Aménagement
recu en juillet 2018
3. Extrait d’un comité de pilotage comprenant un plan de desserte de la ZAC
4. Courrier de SNCF Réseau de 2010
5. Compte-rendu de réunion de 2011
6. Demande de Compiléments au Dossier d’Autorisation Environnementale d’ao(t 2017
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Préambule

Suite & la réception du mémoire en réponse au procés-verbal de I'enquéte publique de la ZAC du
Saut du Moine dans le cadre du Dossier d’Autorisation Environnementale, envoyé le 22 juin 2018, M.
Gilbert BARILLIER, Commissaire-Enquéteur, a fait part par téléphone 3 Isére Aménagement de
I'insuffisance des réponses a deux questions qu’il soulevait au sujet de :

2.1. Voirie d’accés a la ZAC (4.1. du PV}

2.2. Autre voie d’accés a la ZAC {4.2. du PV)

Une réunion s'est tenue dans les locaux de Grenoble-Alpes Métropole, vendredi 13 juillet en
présence de :
- M. Gilbert BARILLIER, Commissaire-enquéteur,

Pour Grenoble-Alpes Métropole :
M. Francois PEYRONNET, Directeur Général Adjoint du Développement et de I'Attractivité,
- M. Bruno MAGNIER, Directeur de I’'Urbanisme et de I’Aménagement,
M. Patrice COINDET, Responsable du Service Aménagement Opérationnel,
Mme Annick DUTARTRE, Chargée de mission Mobilités,
Pour Isére Aménagement :
M. Dominique MILLERET, Directeur de 'Aménagement et des Infrastructures,
Mme Charlotte VAURY, Chef de projets Aménagement.

M. BARILLIER a pu exprimer ses réserves et ses propositions quant a 'aménagement du carrefour
routier entre la RD64 et la RN85 compte tenu du trafic généré par la ZAC et des données fixées par
I'Etat sur 'aménagement des carrefours inter-urbains. Il estime que d’aprés ses recherches et calculs

le carrefour sera dangereux notamment :
- pour les véhicules venant de Grenoble et souhaitant accéder a la RD64 en traversant le flux

Sud-Nord de la RN85, au regard des préconisations du Guide Technique du SETRA relatif 4 la
conception des carrefours plans interurbains,
pour la traversée piétonne de ia RN85.

Isére Aménagement et Grenoble-Alpes Métropole ont sollicité officiellement a ce sujet M. Thomas
CAILLOT, Chef du District de Chambéry-Grenoble, a la Direction Interdépartementale des Routes
Centre-Est (DIR-CE) qui est Fautorité compétente en [a matiére puisqu’elle est I'exploitant de la RN85
qui valide le projet de carrefour et déléguera a Isére Aménagement la maitrise d’'cuvrage pour la
réalisation des travaux.

Suite & des échanges téléphoniques et par courriel, les éléments de réponse suivants peuvent étre
apportés.
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1. Circulation des véhicules

La DIR-CE rappelle gu’elle a donné un avis favorable, sous réserves, au projet d’aménagement du
carrefour RD64/RNS85 et que ce dossier est remonté au niveau national apreés avoir fait I'objet d’une
expertise au sein des compétences des différents services du Ministere de [a Transition Ecologique et

Solidaire.

La DIR-CE a porté a la connaissance d’Isére Aménagement, le fait que des feux sont installés aux fins
de réguler le trafic sur la RN85 dans le cadre du Plan de Prévention des Risques Technologiques, dont
la mise en service est imminente (avant la fin de I'année 2018}. Les études de trafic d'lsere
Aménagement ne pouvaient pas tenir compte de ces aménagements.

Ces feux sont disposés pour éviter la congestion a proximité de la plateforme pétrochimique {usines
Arkema et Areva-Cezus) sur la commune de Jarrie et assurer la fluidité de la circulation sur un
périmétre large comprenant également le carrefour RD64/RN85. Les flux au niveau du carrefour
pourront donc bénéficier de I'effet de ces feux de régulation. Le mode de fonctionnement de ces
feux de régulation n’est a ce jour pas figé et sera adapté a I'issue d’une période d’observation.

Une évaluation du fonctionnement du carrefour RD64/RN85 aprés aménagement devra étre réalisée
conjointement entre la DIR Centre-Est et Grenoble-Alpes Métropole afin de mesurer I'impact des
feux de régulation sur son fonctionnement. Cette évaluation aura pour objectif de suivre les
congestions éventuelles occasionnées avec ou sans activation des feux de régulation et de
déterminer les éventuels adaptations nécessaires pour améliorer la fluidité du trafic. Ceci ne devra
toutefois pas remettre en cause la géométrie du carrefour qui aura été retenue en phase projet.

La demande officielle d’Isére Aménagement par mail de la part de M. Dominique MILLERET en date
du 19 juillet 2017 ainsi que la réponse du Chef de District de la DIR-CE en date du 23 juillet 2018 sont
annexées au présent document.

2. Traversée piétonne

Concernant la dangerosité de la traversée piétonne, Pour rappel, le projet d’aménagement du
carrefour RD64/RN8S proposé par Isére Aménagement prévoit une traversée piétonne matérialisée
avec refuge sur I'flot central, avec une réduction de la vitesse a 70km/h.

M. le Préfet a expressément demandé & Mme MAYOUSSE, Directrice Interdépartementale des
Routes Centre-Est, par un courrier en date du 15 juillet 2018 de rechercher une solution pour
permettre la traversée quotidienne en toute sécurité de la RN85 notamment le matin et le soir en
période scolaire. |l souhaite que soient étudiées :

la matérialisation du passage piéton,

- une réduction de la vitesse limitée autorisée,

la mise en place d’un feu tricolore.

Il préconise que cette solution soit mise en cohérence avec le projet de la ZAC du Saut du Moine.
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Isére Aménagement est a la disposition de la DIR-CE pour étudier ces solutions dans le cadre de la
phase PRO de I'élaboration du carrefour.

Annexes

1. Mail du 19 juillet 2018 de M. MILLERET — Isére Aménagement adressé a M. CAILLOT — DIR-CE

2. Mail du 23 juillet 2018 de M. CAILLOT a M. MILLERET
3. Lettre du 15 juillet 2018 de M. Le Préfet a Mme la Directrice Interdépartementale des Routes

Centre-Est
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ANNEXE 1

Mail du 19 juillet 2018

De la part de M. Dominique MILLERET
Directeur Aménagement et Infrastructures d’Isere Aménagement

Adressé a M. Thomas CAILLOT
Chef de District Grenoble-Chambéry de la DIR- CE

ZAC du Saut du Moine — Compléments au mémoire en réponse au commissaire enquéteur



Charlotte VAURY

De: Dominique MILLERET

Envoyé: jeudi 19 juillet 2018 11:33

A: Thomas CAILLOT (thomas.caillot@developpement-durable.gouv.fr)
Cc: Charlotte VAURY; Coindet Patrice

Objet: Zac saut du Moine - Aménagent carrefour RN65/RD64

Monsieur le Chef de District,

Dans le cadre de I'instruction de 'enquéte publique de la ZAC du Saut du Maine, la question de 'aménagement du
carrefour interurbain a été soulevée au regard de sa cohérence avec le Guide Technique du SETRA relatif a la
conception des carrefours plans interurbains, et tout particulierement en matiére de conditions d’implantation pour
les usagers tournant & gauche vers fa route secondaire RD64, pour lesquels un temps équivalent serait
insuffisamment offert vis-a-vis du trafic de sens opposé sur la route principale en période de pointe,

Cet aménagement s’inscrit sur le domaine de compétence de I'Etat. Son aménagement sera bien réalisé en
conformité selon les régles en vigueur et vos directives. Lors de notre conversation de ce lundi 16 juillet dernier,
vous m’avez rappelé d’ailleurs que ce dossier est remonté au niveau national aprés avoir fait 'objet d’une expertise
au sein des compétences des différents services du Ministére De Transition Ecologique Et Solidaire.

Par ailleurs, vous me confirmez que vous venez d’installer tout dernierement des feux aux fins de réguler le trafic sur
la RN85 dans le cadre du Plan de Prévention des Risques Technologiques dont leur mise en service est imminente
(avant la fin de I'année 2018).

Ces feux sont disposés pour éviter la congestion 3 proximité de la plateforme pétrochimique et donc assurer la
fluidité de la circulation sur un périmétre large comprenant également notre carrefour. Les flux au niveau du
carrefour RD64 / RN85 pourraient bénéficier de I'effet de ces feux de régulation. Le mode de fonctionnement de ces
feux de régulation n’est & ce jour pas figé et sera adapté a l'issue d’une période d’observation.

En I'absence de ces derniers éléments, nous avions proposé, lors de nos phases de concertation, la réalisation d'un
carrefour avec des feux de régulations dédiés. Cette disposition n’a pas obtenu I'accord des services de 'Etat, pour
la présentation du dossier d’opportunité relatif & la modification de ce carrefour, privilégiant ainsi un carrefour sans
feux.

L'avis que vous avez formulé prend en considération tous les facteurs inhérents a vos prérogatives sur cet axe dont
nous, aménageur, ne sommes pas en capacité a ce jour d’en avoir la parfaite maitrise. C’est pourquoi, la finalisation
de cet aménagement ne pourra étre définitivement arrétée qu’aprés une phase d’évaluation de l'incidence de la
mise en ceuvre des feux régulation au titre du PPRT.

s

Les éventuels aménagements de ce carrefour seront donc apportés de maniére a ce que la réalisation des
travaux répondent de maniére adaptée au contexte du site en cours d'évolution et tout en restant conforme aux
régles en vigueur. Un travail conjoint entre les services de 'aménageur, de Grenoble Alpes Métropole et des
services de la DIR Centre-Est est d’ailleurs prévu pour les phases a venir de maniére a en permettre la constitution
du dossier d’exploitation indispensable avant toute réalisation de travaux.

Merci de bien vouloir me confirmer votre accord sur le contenu de mail.

Bien cordialement

Dominigque MILLERET
Directeur de I'Aménagement et des Infrastructures
Tel : 04 76 70 97 89 06 14 27 06 95 d.milleret@elegia-groupe.fr
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ANNEXE 2

Mail du 23 juillet 2018

De la part de a M. Thomas CAILLOT
Chef de District Grenoble-Chambéry de {a DIR- CE

Adressé M. Dominique MILLERET
Directeur Aménagement et Infrastructures d’lsere Aménagement
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De: "CAILLOT Thomas (Chef de District) - DIRCE/SREI Chambéry/DCG"
<Thomas.Caillot@developpement-durable.gouv.fr>

Envoyé: lundi 23 juillet 2018 15:41

A: Dominique MILLERET

Cc: Charlotte VAURY:; Coindet Patrice; FAVRE David (Chef de Service) - DIRCE/SREI

Chambéry/Siege; VUITTENEZ Lionel (Directeur adjoint) - DIRCE/DI; MAYOUSSE
Veronique (Directrice) - DIRCE/DI
Objet: Re: Zac saut du Moine - Aménagent carrefour RN65/RD64

Monsieur le directeur,

vous sollicitez mon accord sur le contenu de votre message en rapport avec l'instruction de I'enquéte publique
concernant les aménagements des accés a la future ZAC du Saut du Moine depuis la RN85.

En préambule, je vous rappelle que I'Etat s'est prononcé favorablement sur I'opportunité de cet aménagement mais
que plusieurs réserves ont été signalées, qui devront faire 'objet de précisions de votre part dans le cadre des
dossiers de projet sur lesquels nous aurons également a émettre un avis formel.

Ceci étant posé, je vous confirme l'implantation de feux de régulations sur la RN85 dans le cadre du PPRT, dont la
mise en service devrait intervenir avant la fin de I'année et dont |'objectif est de garantir une circulation fluide dans
le périmétre des usines Arkema et Areva-Cezus sur la commune de Jarrie. Conformément a I'avis que nous avons
émis le 22 mars 2018, je vous confirme gue votre étude de trafic ne tient pas compte de ce dispositif. Les feux de
régulation pouvant avoir une influence sur le carrefour objet de vos études, une évaluation du fonctionnement de
ce dernier aprés aménagement devra é&tre réalisée conjointement entre |a DIR Centre-Est et Grenoble-Alpes
Métropole. Cette évaluation aura pour objectif de suivre les congestions éventuelles occasionnées avec ou sans
activation des feux de régulation et de déterminer les éventuels adaptations nécessaires pour améliorer la fluidité
du trafic. Ceci ne devra toutefois pas remettre en cause la géométrie du carrefour qui aura été retenue en phase
projet.

Cordialement,

Thomas CAILLOT

DIRCE/SREI

Chef du District de Chambéry-Grenoble
tel.: 0479601259-06 864263 15

Le 19/07/2018 a 11:32, > Dominigue MILLERET (par Internet) a écrit :
Monsieur le Chef de District,

Dans le cadre de l'instruction de I'enquéte publique de la ZAC du Saut du Moine, la question de
I'aménagement du carrefour interurbain a été soulevée au regard de sa cohérence avec le Guide
Technigue du SETRA relatif & la conception des carrefours plans interurbains, et tout
particuliérement en matiére de conditions d’implantation pour les usagers tournant a gauche vers la
route secondaire RD64, pour lesquels un temps équivalent serait insuffisamment offert vis-a-vis du
trafic de sens opposé sur la route principale en période de pointe.

Cet aménagement s’inscrit sur le domaine de compétence de I'Etat. Son aménagement sera bien
réalisé en conformité selon les régles en vigueur et vos directives. Lors de notre conversation de ce
lundi 16 juillet dernier, vous m’avez rappelé d'ailleurs que ce dossier est remonté au niveau national
aprés avoir fait 'objet d’une expertise au sein des compétences des différents services du Ministére
De Transition Ecologique Et Solidaire.



Par ailleurs, vous me confirmez que vous venez d’installer tout derniérement des feux aux fins de
réguler le trafic sur la RN85 dans le cadre du Plan de Prévention des Risques Technologiques dont
leur mise en service est imminente {avant la fin de 'année 2018).

Ces feux sont disposés pour éviter la congestion a proximité de la plateforme pétrochimique et donc
assurer la fluidité de la circulation sur un périmétre large comprenant également notre carrefour.
Les flux au niveau du carrefour RD64 / RN85 pourraient bénéficier de I'effet de ces feux de
régulation. Le mode de fonctionnement de ces feux de régulation n’est a ce jour pas figé et sera
adapté a l'issue d’une période d’observation.

En I'absence de ces derniers éléments, nous avions proposé, lors de nos phases de concertation, la
réalisation d’un carrefour avec des feux de régulations dédiés. Cette disposition n’a pas obtenu
I'accord des services de I'Etat, pour la présentation du dossier d’opportunité relatif a la modification
de ce carrefour, privilégiant ainsi un carrefour sans feux.

L'avis que vous avez formulé prend en considération tous les facteurs inhérents a vos prérogatives
sur cet axe dont nous, aménageur, ne sommes pas en capacité a ce jour d’en avoir la parfaite
maitrise. C'est pourquoi, la finalisation de cet aménagement ne pourra étre définitivement arrétée
qu’aprés une phase d’'évaluation de I'incidence de la mise en ceuvre des feux régulation au titre du

PPRT.

Les éventuels aménagements de ce carrefour seront donc apportés de maniére a ce que la
réalisation des travaux répondent de maniére adaptée au contexte du site en cours d'évolution et
tout en restant conforme aux régles en vigueur. Un travail conjoint entre les services de
I’'aménageur, de Grenoble Alpes Métropole et des services de la DIR Centre-Est est d’ailleurs prévu
pour les phases a venir de maniére a en permettre la constitution du dossier d'exploitation
indispensable avant toute réalisation de travaux.

Merci de bien vouloir me confirmer votre accord sur le contenu de mail.

Bien cordialement

Dominique MILLERET

Directeur de 'Aménagement et des Infrastructures

Tel : 04 76 70 97 89 06 14 27 06 95 d.milleret@elegia-groupe.fr
34 rue Gustave Eiffel 38028 GRENOBLE Cedex 1
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ANNEXE 3

Lettre du 15 juillet 2018

De la part de Monsieur Le Préfet

Adressée Mme Véronique MAYOUSSE
Directrice Interdépartementale des Routes Centre-Est

ZAC du Saut du Moine — Compléments au mémoire en réponse au commissaire enquéteur
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REPUBLIQUE FRANGAISE
PREFET DE L'ISERE
CABINET DU PREFET
Bureau de la Sécurité Routiére
Affaire suivie par : Jean DA COL Grenoble, le
Tel : 04 76 60 48 33 15 JUIL. 2018

Courriel : jean.da-col@isere.gouv.fr

|e Préfet
a
Madame la Directrice
interdépartementale des routes
Centre-Est

Objet : Dangerosité de la traversée piétonne de la RN85 sur la commune de Champagnier
PJ : plan de situation

Le 12 juillet 2018, le maire de la commune de Champagnier a fait part au directeur de
mon cabinet d'un sujet préoccupant pour lequel je souhaiterals lui apporter une solution rapide,
notamment en prévision de la rentrée scolaire de septembre 2018.

A hauteur du carrefour entre la RN85 et la D84, la traversée de la RN85 au niveau des
habitations du hameau des isles est particuliérement périlleuse, notamment le matin et le soir en
période scolaire pour rejoindre I'armét de bus du ramassage scolaire. Ce péril est aggrave par le
trés fort trafic & ces heures, la vitesse maximale autorisée élevée et la qualité de cette ligne droite
dégagée.

Je souhaite qu'une solution soit activement recherchée par vos services pour permettre
la traversée quotidienne de la RN85 en sécurite. ll est ainsi par exemple envisageable de
matérialiser un passage piéton et de 'associer a une réduction de la vitesse limite autorisée sur
cette portion. Par ailleurs, la mise en place d’'un feu tricolore est fortement souhaitée par les élus,
solution que j'appuie tout particulierement.

Je souhaite que vous m'indiquiez rapidement une solution réaliste, efficiente et rapide a
mettre en csuvre qui permettrait de sécuriser la fraversée de ce passage dangereux pour les
riverains.

Cette solution pourrait &tre mise en cohérence avec le projet de refonte du carrefour
entre la RN85 et ia D64 prévu dans le cadre de I'aménagement de la ZAC et porté par Grenoble

Alpes Métropole.

Je sais pouvoir compter sur votre implication et celle de vos services pour trouver une
solution appropriée a cette situation avérée d'insécurité routiére.

Le gref

Lionei BEFFRE

Copies: - Monsieur le Président de Grenoble Alpes Métropole
- Madame la Maire de Champagnier
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